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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie na lata 2015-2025 ustug przewozowych w prze-
wozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu leborskie-
go. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany
zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie
istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograni-
czenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrdwnowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze powiatu leborskiego. Racjonalnos¢ te determinuije:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii

i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrdzy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa pomor-
skiego i powiatu leborskiego.

Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazeréw.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu leborskiego, jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazeréw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy rea-

lizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in.
powiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich’.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu leborskiego, natomiast przedmio-
towo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —

wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zrodia i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —

wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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W przygotowaniu planu uwzgledniono:

* Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r. ustanawiajgce wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoj-
nosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie
Rady (WE) nr 1083/2006;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréow w ruchu kolejowym;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdinych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pézn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

» Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z pézn. zm.);

= Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414
z pozn. zm.);

= Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z pozn.
zm.);

» Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z pdzn.

zm.);
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oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;
»Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;
»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego”;
dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego” (stan na dzien
30 kwietnia 2015 r.);

— ,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-

20207;

— ,Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu. Mobilne Pomorze”;
— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020";

— ,Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich i Rolnictwa Wojewddztwa Pomorskiego na la-

ta 2005-2013";

— ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020";
— ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa pomorskiego w 2013 r.”

— ,Program ochrony $rodowiska wojewddztwa pomorskiego na lata 2013-2016 z per-

spektywg do 2020 r.”;

— ,Strategia Rozwoju Powiatu Leborskiego. Aktualizacja na lata 2014-2020";
— ,Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Leborka”;
— ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Leborskiego na lata 2012-2015

z uwzglednieniem perspektywy na lata 2016-2019";
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin w ramach po-
wiatu leborskiego;
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany roz-
woju miasta Leborka i pozostatych gmin objetych planem;
sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;
stan Srodowiska w wojewddztwie pomorskim i powiecie leborskim i wptyw transportu na
$rodowisko na obszarze objetym planem;
wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
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dane eksploatacyjne dotyczace przewozdw pasazerskich realizowanych na obszarze po-
wiatu leborskiego;

dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Staty-
stycznego w Gdansku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spotecz-
ng obszaru objetego opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentdw zrddtowych, wskazujac

na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajq:

plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporza-
dzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego;
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;
zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdl-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;
organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
8
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przewozu 0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-
wania regularnego przewozu osdb w transporcie kolejowym);

= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunika-
cja miejskg; komunikacja regionalna moze byé powiatowymi przewozami pasazerskimi,
wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazer-

skimi.
1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat konsulta-
cjom spotecznym?. Ich celem bylo poinformowanie spotecznosci powiatu leborskiego
o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego,
prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Konsultacje spoteczne niniejszego planu transportowego rozpoczeto w dniu 17 wrze-
$nia 2015 r. — poprzez zamieszczenie na stronie www.powiat-lebork.com petnego tekstu pro-

jektu planu wraz z formularzem kontaktowym.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzgdzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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Projekt planu transportowego wraz z formularzem zgtaszania uwago zostat wytozony
do publicznego wgladu w budynku Starostwa Powiatowego w Leborku, przy ul. Czotgistéw 5.
Dokument dostepny byt w godzinach od 8 do 15 od poniedziatku do pigtku, oprdécz dni wol-
nych od pracy Urzedu, w pokoju nr 107.

Wiekszos¢ uwag uwzgledniono, odpowiednio korygujac tres¢ planu transportowego.
Raport z konsultacji spotecznych stanowi Zatacznik nr 2 do planu transportowego.

10
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wptywie na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Podejmuje sie dziatania
majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu oso-
bowego sposobdw poruszania sie, takich jak: podrdze pieszo, jazda na rowerze, podréze
transportem zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci optymalizacji podrézy dla mieszkafncéw
— poprzez efektywne powigzanie réznych Srodkéw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne ce-
chy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sa
z przewagg stosowania produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emi-
sje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych
sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia
ruchu i technika jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie)
stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO, i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE,
okreslajgcym coraz nizsze limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu®. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, gdzie wystepujg przekroczenia stezen dopusz-
czalnych. W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elek-
trycznego, szczegdlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach mia-
sta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatko-
we ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci cig-

géw drogowych o 20-30%*, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozli-

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
4 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 13.
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wosci rozbudowy drdg na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie
infrastrukturg transportu moze miec réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowi-
sko naturalne. ITS mdgtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemow produkgji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspdine przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze
strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg
zrOwnowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy
jakosci Srodowiska naturalnego. Wsrdd celdow tematycznych oraz wspdinych ram strategicz-
nych wymienione zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
oraz promowanie witgczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu wy-
mieniono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku, w tym
o0 obnizonej emisji hatasu i niskoemisyjnych systemdéw transportu w celu promowania zréw-
nowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci poprzez faczenie
weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimo-
dalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji
transportowych zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem
transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym, ktére wspierajg rozwdj infra-
struktury i poprawiajg tacznos¢ z kompleksowg i bazowa siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdostwem
i wszelkg dyskryminacjg wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.
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Rozporzadzenie okresla, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego za-
wiera¢ bedzie cate wsparcie z EFSI. Umowa partnerstwa okresla zintegrowane podejscie
do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI i okresla gtéwne obszary priorytetowe i stoso-
wane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdl-
nych regiondw bedg przekazywane w ramach realizacji krajowych programéw operacyjnych,
ktdre okreslg m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane
rezultaty, instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa® okreéla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundu-
sze europejskie, zgodnie z umowa, bedg wspieraly realizacje celdw zdefiniowanych w Strate-
gii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umo-
wie przedstawiono szczegdtowq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podsta-
wowych probleméw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich
wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemdw jest niewystarczajgca spdjnosc
spofeczna i terytorialna, a w nim — niewystarczajgca dostepno$¢ transportowa w uktadzie
krajowym i regionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos$é komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lokal-
nych rynkach pracy i ustug. Przyczyng wystepujacej niskiej dostepnosci jest niewystarczajacy
rozwoj infrastruktury transportowej oraz niedostateczna oferta systemu transportowego,
w tym niedobory w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Efektem sg utrudnienia
w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiej-
skich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw do doébr i ustug. W ramach celéw tema-
tycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuje sie promowanie zrownowazonego
transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — dla zwiekszenia dostepnosci mniejszych
osrodkéw miejskich i obszaréw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdw miejskich i ukierunko-
wanie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie
integracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu
multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny,
lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

> Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji jest niewydol-
na infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu osdb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obsza-
row podmiejskich i wzrasta emisja CO,, W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnie-
nie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych sys-
teméw transportu zbiorowego — iich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podob-
nie trudne bedzie spetnienie wymogoéw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci
transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdow rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych w ramach powiatu leborskiego oraz z innymi osrod-
kami miejskimi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie® okredla cele polityki regionalnej oraz nowg role regiondw w ramach polityk krajowych.
W ramach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych koordynujacych dziata-
nia regionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infra-
struktury transportowej i teleinformatycznej w celu wspierania konkurencyjnosci spéjnosci
terytorialnej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1, wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regiondw, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1.: zwiekszanie dostepnosci

komunikacyjnej wewnatrz regiondéw, a w nim — zwiekszenie mobilnosci wahadtowej. W ra-

® Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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mach celu szczegétowego nr 2 — budowania spojnosci terytorialnej i przeciwdziatania margi-
nalizacji — zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancéw do débr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe, w ktérym pod
poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw wo-
jewddzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone
w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych,
powiatowych i obszaréw przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedng okresla
sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkdw wojewddzkich i gtdownych osrodkow
miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu
rozwojowego osrodkdw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemoéw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki
subregionalne i lokalne, a takze — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze zna-
czenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen komunikacji publicznej
(w tym szczegolnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrécenie czasu dojazdu
oraz wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania
i rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszaréw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancéw do doébr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw po-
legajgcych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez popra-
we lokalnych systemoéw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy
w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancdéw obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)’, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0s6b wewnatrz miasta oraz ufatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-
wnetrznych.

W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:

* promowania rozwigzan z zakresu integracji podsysteméw transportowych;

7 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemdw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
teméw taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich prze-
woznikéw — w skali regionow;

= zwiekszenia mozliwosci przewozow Srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemoéw
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

= promogji transportu najmniej zanieczyszczajgcego $rodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg prowadzi¢ do zmniejszania kongestii transportowej poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

= zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

= optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

= wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim

,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 jako jedno z wyzwan strategicz-
nych (poz. 5) uznaje dostepnosc¢ transportowa, a w tym:
* integracje systemu transportu zbiorowego dla zwiekszenia spdjnosci wewnetrznej woje-
wddztwa i mobilnosci mieszkancéw (takze w wymiarze miejskim);
» poprawe dostepnosci drogowej i kolejowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie.
Jako trzy cele strategiczne okreslono:
1. Nowoczesng gospodarke.
2. Aktywnych mieszkancow.
3. Atrakcyjng przestrzen.
W ramach celu strategicznego ,atrakcyjna przestrzen” wyodrebniony zostat cel opera-
cyjny: 3.1. Sprawny system transportowy.
Oczekiwanymi efektami podjetych dziatarn w wyniku realizacji przyjetej strategii beda:
= rozwiniety transport zbiorowy, cechujacy sie wysoka jakoscig $wiadczonych ustug (m.in.
dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatoréw, in-

8 JStrategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 przyjeta uchwatg nr 458/XXII/12 Sejmiku Wo-
jewodztwa Pomorskiego z dn. 24.09.2012 r.
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teligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom z infra-
strukturg rowerowq) i silng pozycjg konkurencyjng wzgledem indywidualnego transportu
samochodowego — zwiaszcza w obszarze metropolitalnym Tréjmiasta;

* nowoczesna, sprawna weziowa i liniowa (gtdwnie szynowa) infrastruktura transportu
zbiorowego — wigzgca miasta powiatowe z Tréjmiastem;

* rozwiniete powigzania drogowe Trdjmiasta z osrodkami regionalnym i subregionalnymi —
potozonymi najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze pomiedzy miastami powiatowymi
i o$rodkami gminnymi;

= wezlty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane
z infrastrukturg transportowg regionu;

* mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko i wyzszy poziom bezpie-
czenstwa uzytkownikdéw.
Jako ukierunkowanie interwencji przewidziano:
= rozwdj systemow transportu zbiorowego w catym wojewddztwie;
= rozwdj sieci drogowej wigzgcej miasta powiatowe regionu z Trojmiastem oraz z ich oto-
czeniem, obejmujacy obszary o dostepnosci drogowej do Trdjmiasta ponad 60 minut oraz
dostepnosci drogowej do miasta powiatowego ponad 30 minut;

» modernizacje infrastruktury wigzacej wezty multimodalne z uktadem transportowym re-
gionu w gminach w zasiegu infrastruktury regionalnych korytarzy transportowych.

Warunkiem sukcesu realizacji celu operacyjnego 3.1. jest skuteczna promocja alterna-
tywnych wobec samochodu osobowego $rodkéw transportu oraz uzgodniona i skoordynowa-
na realizacja planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na wszystkich poziomach w wojewddztwie. Oznacza to koniecznos¢ wykorzystania potencja-
tow wszystkich obszaréw wojewddztwa, z uwzglednieniem jego zréznicowan terytorialnych.

Strategia wyodrebnia obszary funkcjonalne Trdjmiasta, oSrodka regionalnego Stupska
oraz os$rodkéw subregionalnych: Chojnic-Cztuchowa, Leborka, Malborka, Starogardu Gdan-
skiego, Kwidzyna i Bytowa.

,Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze™ jest jed-
nym z narzedzi realizacji ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”. W programie
tym skonkretyzowano dziatania w takich obszarach, jak: transport zbiorowy, dostepnos¢ pe-
ryferyjnych czesci regionu i kluczowe wezlty multimodalne. Zakres ,Regionalnego Progra-
mu...” obejmuje cel operacyjny ,Strategii Rozwoju...”: 3.1. Sprawny system transportowy

i okresla trzy kierunki dziatan — cele szczegdtowe:

° ,Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze" przyjety uchwatg
nr 951/275/13 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dn. 13.08.2013 r.
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1. Rozwdj systemdw transportu zbiorowego.

2. Rozwoj sieci drogowej wigzacej miasta powiatowe regionu z Trdjmiastem oraz ich oto-
czeniem.

3. Modernizacja infrastruktury wigzgcej wezty multimodalne z uktadem transportowym re-
gionu.

Jako jedno z najwazniejszych wyzwan, ktére stojg przed wojewddztwem pomorskim
do 2020 r. w obszarze transportu, program okresla zwiekszenie udziatu publicznego trans-
portu zbiorowego w ogdinej liczbie podrdzy.

Zdiagnozowany dla potrzeb ,Regionalnego Programu...” system transportu zbiorowego
w wojewddztwie pomorskim uznano za niewystarczajgcy. Ogranicza on dostep do oSrodkéw
miejskich i wyzszych ustug publicznych, cechuje sie niskim stopniem integracji i koordynacji
przewoznikdw, wzglednie niskim poziomem bezpieczenstwa i jakosSci oferowanych ustug,
a takze niedopasowaniem oferty do realnych potrzeb mieszkancéw. Podejmowane dziatania
majg by¢ ukierunkowane na poprawe stanu technicznego uktadu drogowego regionu stuza-
cego powigzaniom wewnatrzregionalnym, zwitaszcza pomiedzy miastami powiatowymi
a Trojmiastem oraz pomiedzy miastami powiatowymi a ich otoczeniem. Zbudowany system
publicznego transportu zbiorowego na poziomie wojewddztwa ma by¢ sprawny, efektywny
i zapewnia¢ powinien:

* spdjng i bezpieczng liniowg i weztowg infrastrukture transportu zbiorowego;

» koordynacje zarzadzania transportem zbiorowym pozwalajacg na petne skomunikowanie
transportu zbiorowego kolejowego z autobusowym, trolejbusowym i tramwajowym;

* dopasowanie oferty transportu zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikdw (rozktady jaz-
dy, systemy informacji pasazerskiej itp.);

= ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko.

Jako przedsiewziecie strategiczne, zdefiniowano w programie m.in. przebudowe drog
dostepowych do autostrady Al.

Rozwigzania poprawiajgce jako$¢ ustug transportu zbiorowego majg przyczyni¢ sie
do zwiekszenia udziatu transportu publicznego w podrézach w stosunku do samochodéw
osobowych i majg polegac na:
= systematycznej wymianie taboru;

* rozwoju innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem z uprzywilejowaniem transportu
zbiorowego;
= skoordynowaniu dziatan organizatordéw;
= integracji biletowej;
= promocji transportu zbiorowego;
18
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» propagowaniu mobilnosci aktywne;j.

Dziatania wzmacniajgce dostepnosc i spdjnos¢ regionu bedg polegaty na przebudowie
i rozwijaniu potgczen drogowych (w tym likwidacji ,waskich gardet”), wdrazaniu systemoéw
zarzgdzania ruchem (w tym ITS), poprawie ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa oraz na pod-
wyzszaniu konkurencyjnosci transportu publicznego.

Efektem podjetych dziatan bedzie m.in. skrdcenie dostepu do miast powiatowych
i zwiekszenie liczby pasazerdéw korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.

"0 wskazuje

~Koncepcja zréwnowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego
na brak zréwnowazenia w dostepnosci transportowej poszczegolnych jednostek osadniczych
w wojewddztwie. Miasto Lebork zostato wskazane jako subregionalny osrodek weziowy I
rzedu FOM (Funkcjonalny Obszar Miejski), o charakterze ponadgminnym, obstugujgcy miasto
Lebork, gminy: Nowa Wie$ Leborska, Cewice i Wicko oraz miasto teba, ktére nalezy do stre-
fy zewnetrznej — bez uksztattowanego wiasnego obszaru funkcjonalnego. Powiat leborski
znajduje sie w zasiegu oddziatywania dwdch osrodkéw subregionalnych wojewddztwa po-
morskiego — Gdyni i Stupska.

Koncepcja nakresla priorytety w prowadzeniu polityki miejskiej wojewddztwa pomor-
skiego, a wsrdd nich priorytet 1. ,policentryczny i zrdwnowazony system osadniczy”, a w nim
rekomendowane cele:
= 1.1. ,Poprawa dostepnosci miast oraz wzrost efektywnosci systeméw transportu drogo-

wego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych”.
= 1.2, ,Rozwdj efektywnych systemoéw transportu zbiorowego”.

W ramach celu 1.1. rekomendowanymi kierunkami dziatan sg: modernizacja infrastruk-
tury drogowej pomiedzy Stupskiem a Tréjmiastem (droga ekspresowa S-6), budowa obwod-
nicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 214 w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza
miasto Lebork, modernizacja drég wojewddzkich nr 213 i 214 oraz poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Leborku i Lebie.

W ramach dziatania 1.2. rekomendowane jest dla Leborka — rozszerzenie obstugi miej-
skiego transportu autobusowego na obszar obejmujgcy miasto Lebork oraz gminy: Nowa
Wies$ Leborska, Cewice, Wicko, teczyce, Sierakowice i Linia oraz dla teby — rozszerzenie ob-
stugi miejskiego transportu autobusowego na obszar obejmujgcy miasto tebe i gmine Wicko,
w ramach integracji transportu zbiorowego w oparciu o zwigzki komunikacyjne dziatajgce
w obszarach funkcjonalnych miast.

0 Koncepcia zrownowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego” przyjeta uchwata
nr 247/226/13 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dn. 5.03.2013 r.
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Ponadto, rekomendowane jest wprowadzenie nowoczesnych i ekologicznych $rodkéw
transportu i rozbudowa zaplecza komunikacji zbiorowej — przystankéw i dworcéw — wraz
z integracjg podsystemoéw publicznego transportu zbiorowego oraz budowg zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, w tym w Leborku. W ramach tego celu rekomendowanym kierun-
kiem dziatania jest takze — wymieniona w pierwszej kolejnosci — rewitalizacja linii kolejowej

nr 229 Lebork — keba wraz ze zwiekszeniem czestotliwosci i liczby potgczen kolejowych.

B Granico powiatow

/ Strefy silnego oddzialywania
drugiego oérodka subregionainego

@ Osrodki subragionalne

Obszary obslugi

Gdanska
Shupska
Gdyni
Starogardu G,
Grudziadza
Chajnic
Eblaga

Cpracowane Robert Guaik

Centrum Studiow Regonalnych UniRegio
o Grudziadz Krakow 2011

Rys. 1. Obszary obstugi miast na poziomie subregionalnym

Zrédto: Koncepcja zrownowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego, Gdansk 2013, s. 23.

~Program rozwoju obszaréw wiejskich i rolnictwa wojewddztwa pomorskiego na lata
2005-2013", jako jeden z problemdw okre$la pogarszajacy sie stan przewozow osobowych
na obszarach wiejskich i na trasach tgczacych je z miastami oraz zwigzany z tym utrudniony
dostep mieszkancow do infrastruktury spoteczne;j.

Narzedziem implementacji przyjetej strategii jest ,,Regionalny Program Operacyjny Wo-
jewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020". Program skupia sie na wyznaczonych obszarach

interwencji w ramach jedenastu wyznaczonych tematycznych osi priorytetowych.
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Interwencja programu w zakresie systemu transportowego ujeta jest w osi prioryteto-
wej nr 9: mobilnos¢. W ramach tej osi realizowane bedg dziatania dotyczace priorytetdw in-
westycyjnych:
= 4e — promowanie strategii niskoemisyjnych we wszystkich sektorach, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej;

» 7d - rozwdj i rehabilitacja wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemdw transportu kole-
jowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu;

* 7b — zwiekszenie mobilnosci regionalnej — poprzez tgczenie weztéw drugorzednych z in-
frastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Realizacja priorytetu pozwoli na poprawe sprawnosci, atrakcyjnosci i ekoefektywnosci
transportu zbiorowego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, tworzac silng alternatywe
dla transportu indywidualnego. Dziatania te przyczynia sie takze do unowoczesnienia weztéw
integracyjnych, poprawiajgc potaczenia wewnatrz miast i w relacji z ich otoczeniem funkcjo-
nalnym. Realizacja dziatan wptynie takze na poprawe atrakcyjnosci pasazerskiego transportu
kolejowego, skrocenie czasu przejazdow oraz poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrozy.
Dziatania te poprawig dostepnos¢ komunikacyjng miejskich osrodkéw funkcjonalnych i jakosé
ich powigzan z Tréjmiastem.
Oczekiwanymi rezultatami opisanych dziatan bedzie umocnienie pozycji transportu
zbiorowego i ograniczenie emisji zanieczyszczen generowanej przez transport, zwiaszcza
w obszarach funkcjonalnych, a takze wzrost mobilnosci mieszkancéw w skali regionalnej
(transport kolejowy) i lokalnej (transport w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych).
Oczekiwanym rezultatem bedzie usprawnienie potgczen pomiedzy waznymi osrodkami miej-
skimi oraz pomiedzy nimi a otoczeniem.
Celami szczegétowymi w ramach tej osi beda:
= zwiekszenie liczby pasazeréw transportu zbiorowego w miastach i w ich obszarach funk-
cjonalnych;

= zwiekszone przewozy w regionalnym pasazerskim transporcie kolejowym;

= poprawiona dostepnoS¢ drogowa miejskich osrodkéw funkcjonalnych do Trdjmiasta,
a takze jakos¢ powigzan drogowych pomiedzy nimi.

Dla obszaréw wiejskich program wyznaczyt dziesie¢ celdw tematycznych, a w ramach
nich — okreslone priorytety inwestycyjne — dziatania zwigzane z priorytetami: 4e, 7b i 7d.

Interwencja w ramach programu regionalnego realizowana bedzie w formie Zintegro-
wanych Inwestycji Terytorialnych dla wiekszych miast oraz Zintegrowanych Porozumien Te-

rytorialnych dla obszaréw mnigjszych miast — m.in. dla obszaru funkcjonalnego Leborka.
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2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w powiecie leborskim

W ,Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu leborskiego” w ramach obszaru
strategicznego ,Zréwnowazona przestrzen” wyznaczono cel szczegétowy nr 3.1. ,Komple-
mentarny system transportu”, a w nim — dziatania priorytetowe:
= 3.1.1. Poprawa stanu drég powiatowych i gminnych, wspdtpraca z gminami w tym zakre-

sie.
= 3.1.2. Poprawa bezpieczenstwa na drogach powiatowych i gminnych.
= 3.1.3. Rozwdj transportu zbiorowego.
= 3.1.4. Wsparcie transportu rowerowego i multimodalnego.

LStrategia Rozwoju Miasta Leborka 2004-2012"” wskazywata w obszarze infrastruktury
jako priorytet — dziatania w kierunku rozwoju sieci drogowej i kolejowej. Stworzenie warun-
kéw do rozwoju sieci drogowej i kolejowej okresSlono jako cel niezbedny. Strategia przyjeta
jako kierunki dziatan m.in.: modernizacje drogi krajowej nr 6 i drogi wojewddzkiej nr 214,
budowe Sciezek rowerowych, utwardzenie drég gruntowych i zmiany w organizacji ruchu.

Dla powiatu i gmin wchodzacych w jego sktad nie byt opracowywany plan rozwoju
transportu publicznego. W Polsce poczatek planowania transportu miejskiego byt zwigzany
z akcesjg do Unii Europejskiej i aplikowaniem o $rodki finansowe na rozwdj transportu pu-
blicznego w miastach. Z myslg o ich pozyskaniu rozpoczeto przygotowywanie tzw. zintegro-
wanych plandéw rozwoju transportu publicznego. W Leborku nie ubiegano sie o Srodki finan-
sowe z Unii Europejskiej na dofinansowanie inwestycji taborowych, w zwigzku z czym zinte-
growanego planu rozwoju transportu publicznego nie sporzadzono.

Poza miejscowo$ciami obstugiwanymi leborskg komunikacjg miejskg, transport zbioro-
wy na obszarze powiatu leborskiego przez wiele lat, do okresu przemiany ustrojowej, rozwi-
jany byt w oparciu o przedsiebiorstwa PKS. W obstudze miejscowosci powiatu dominowato
przedsiebiorstwo PKS ze Stupska, ale pewna role odgrywaty takze przedsiebiorstwa z Wejhe-
rowa i Bytowa, obstugujac trasy z Leborka w kierunku powiatéw wejherowskiego i bytow-
skiego.

Od potowy lat 90. w przewozach powiatowych w Polsce coraz wieksze znaczenie od-
grywajg przewozy komercyjne realizowane przez niewielkie firmy prywatne, w wiekszoSci
taborem na bazie zaadaptowanych do przewozu oséb samochoddw dostawczych. Potgczenia
te zwykle obejmujq trasy o duzych potokach pasazerskich — gtéwnie tgczace osrodki gminne,
powiatowe i wojewddzkie.

Obecnie na obszarze powiatu leborskiego w drogowych przewozach oséb dominujg
dwa przedsiebiorstwa: stanowigcy wiasno$¢ samorzagdowg PKS w Stupsku S.A. oraz prze-

woznik prywatny — Bogu$ Bus Przewozy Osdb Bogustaw Andrzejczak z Leborka. Przewozni-
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kami istotnymi w obstudze powiatu sg takze Trede Trans Prywatny Transport Samochodowy
Zbigniew Treder oraz Pomorska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. w Gdyni.

Jak dotad, zadania realizowane przez powiat leborski w zakresie transportu ograniczaty
sie do budowy i modernizacji drég przez niego zarzadzanych.

Miasto Lebork, miasto teba oraz gminy: Cewice, Nowa Wie$ Leborska i Wicko z powia-
tu leborskiego wraz z gming teczyce z powiatu wejherowskiego, tworzg Miejski Obszar Funk-
cjonalny Leborka.

LStrategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Leborka” wyznacza trzy cele strategicz-
ne, a wérdd nich cel nr 1: zwiekszenie spojnosci MOF.

Kierunkiem dziatan nr 1.1. w ramach tego celu bedzie rozwdj systemu transportu: po-
prawa wewnetrznych powigzan drogowych, w tym rowerowych i rozw6j komunikacji publicz-
nej z gldwnym weztem w Leborku.

Miasto Lebork oraz gminy: Cewice, Nowa Wie$ Leborska i Wicko sg sygnatariuszami
Zintegrowanego Porozumienia Terytorialnego dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lebor-
ka. Jednym z planowanych przedsiewzie¢ w ramach tego porozumienia jest budowa wezta
integrujgcego podsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego w Leborku (ktérego ce-
lem jest utworzenie rozwinietego i efektywnie funkcjonalnego zintegrowanego publicznego
transportu zbiorowego w skali powiatowej i regionalnej) wraz z budowg i modernizacjg drdg

i Sciezek rowerowych oraz tworzenie tras rowerowych o charakterze transportowym.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci
podrdzy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

= odlegto$¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;
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» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkgji, jako sposdéb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtosc¢
podrézy — ma wiec pozytywny wplyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowero-
wych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

zatrudnienia

Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na:
Wysoka gestos¢ zaludnienia w potgczeniu z mieszanym
iy . zagospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
GQStOSF _ Odlegtosc podrozy drozy; wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
zaludnienia doliczy sie réznice kosztéw podrdzy
Czestos¢ podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wptywu
Gestosc¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
Gestosc Wybor nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
zaludnienia $rodka transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancédw a liczbg miejsc
Odlegtosé¢ pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrézy; wystepuje
podrozy zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
Gestosc (centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi po-

Gestosc

zagospodaro- Dtugos¢ podrézy drozami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane

wania prze- na wykorzystanie samochodu osobowego

strzennego Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Gestosc »Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
zagospodaro- Wybor udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i piesze-
wania prze- $rodka transportu go; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
strzennego czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej populacii

24




pebiic
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na:
Dlugoéé podrézy Odlegtos¢ do najwazniej.sze.go miejsca pr?’cy jest’waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu

Wybor Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
$rodka transportu odlegtos¢ dojscia do i z przystankéw

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych tere-

DHIo&E -
ugosc podrozy nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

P Czestos¢ podroz Nie stwierdzono wptywu
Wielkoé¢ miasta & P Y Pty

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Wybor
$rodka transportu

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 30.04.2015 r.

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Wojewodztwa Pomorskiego, sie¢ osad-
nicza w wojewddztwie pomorskim — poza obszarem Tréjmiasta — tworzy pasma potudnikowe
i rownoleznikowe. Przez miasto Lebork przebiega korytarz pétnocny — w ciggu drogi krajowej
nr 6 i drogi ekspresowej S-6, a prostopadle do niego korytarz kaszubski — pasmo potudniko-
we w ciggu drogi wojewddzkiej nr 214. Miasto Lebork znajduje sie na przecieciu tych koryta-
rzy. Korytarz kaszubski prowadzi w kierunku pétnocnym wzdtuz powiatu leborskiego do teby.
Korytarz potnocny stanowi pasmo koncentracji impulséw rozwojowych — wzdtuz przysziej
drogi ekspresowej S-6.

Potnocna cze$¢ powiatu leborskiego nalezy do strefy nadmorskiej rozwoju gospodarki
turystycznej.

Na rysunku 2 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego,

uwzgledniajacy poszczegdine powiaty i gminy.
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Rys. 2. Podziat administracyjny wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: www.pomorskie.eu, dostep: 30.04.2015 r.

W sieci osadniczej wyrdzniono w wojewoddztwie osrodek ponadregionalny — obejmujacy
obszar od Wejherowa, poprzez Kartuzy, do Tczewa — oraz o$rodki regionalne I (Stupsk-
Ustka, Chojnice-Cztuchdw i Lebork) i II rzedu. Rejon miasta Leborka tworzy oSrodek osadni-
czy I rzedu, a zasiegiem jego oddziatywania objete s3 gminy Nowa Wie$ Leborska i keczyce.
Miasto keba uznane jest w planie zagospodarowania przestrzennego jako oSrodek o znacze-
niu ponadgminnym.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, w zakresie ksztat-
towania systemu osadniczego, wymienia w kierunkach zagospodarowania uksztattowanie
osrodkoéw regionalnych i ponadgminnych na centra zycia spotecznosci miejsko-wiejskiej —
poprzez poprawe dostepnosci do tych osrodkéw. Plan proponuje organom odpowiadajgcym
za lokalng polityke przestrzenng oraz zarzadzajgcym gospodarkg komunalng, wprowadzanie
rozwigzan zmierzajgcych do uczynienia z o$rodkdw regionalnych weztdw systemoéw transpor-
towych, w tym transportu publicznego. Proponuije sie podjecie dziatan zmierzajgcych do or-
ganizacji transportu publicznego na obszarze obstugi oraz przyjmowanie rozwigzan zapew-

niajgcych powigzanie osrodkéw regionalnych z zewnetrznymi systemami transportowymi,
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takze dla transportu publicznego — w celu poprawy dostepu do Tréjmiasta, weztéw autostra-
dowych i drég ekspresowych oraz weztdéw kolejowych o znaczeniu krajowym.

Miejsce powiatu leborskiego wsrdd osrodkdw osadniczych wojewddztwa pomorskiego
przedstawiono na rysunku 3.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
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Rys. 3. Miejsce powiatu leborskiego wsrod osrodkow administracyjnych

wojewodztwa pomorskiego

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, Gdarisk 2009.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego ustala jako kieru-
nek rozwoju ksztattowanie miejskich obszaréw funkcjonalnych poprzez powigzanie miast
z obszarami wiejskimi do nich cigzgcymi, wspdlng realizacje polityki transportowej oraz
wspieranie rozwoju systemow transportu integrujgcych spotecznosci lokalne.

Plan wymienia wsrdd priorytetowych zadan inwestycyjnych o znaczeniu ponadregional-
nym przebudowe linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski oraz budowe
drogi ekspresowej S-6: Koszalin — Gdansk — tegowo.

Droge ekspresowg S-6, a do czasu jej wybudowania droge krajowg nr 6, plan okresla

jako korytarz pétnocny o znaczeniu ponadregionalnym. Za droge o znaczeniu regionalnym
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i ponadregionalnym plan uznaje takze drogi wojewddzkie nr 213 i 214, w tym droge nr 214
jako wazng dla powigzan krajowych (przysziej klasy G).

Za szczegodlnie wazne plan uznaje przebudowy drég wojewddzkich:
= nr 212 na odcinku Cewice — Bytdw — Zamarte;
= nr 213 na odcinku Stupsk — Wicko;

* nr 214 na odcinku KoScierzyna — teba.

Plan zaleca takze budowe obwodnic, m.in. Cewic w ciggu drogi nr 212 oraz Leborka
i Wicka — w ciggu drogi nr 214.

Linie kolejowg nr 202 na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna — Lebork — Stupsk
plan zagospodarowania uznaje za wazng znaczenia panstwowego, a linie kolejowa nr 229
na odcinku Lebork — teba — za wazng znaczenia lokalnego. Na trasach tych rozwijana bedzie
— w ramach publicznego transportu zbiorowego — kolej regionalna tgczaca Trojmiasto z Le-
borkiem wraz z dojazdem do miejscowosci nadmorskiej — teby.

Plan zaktada, ze linia kolejowa nr 229 na odcinku Lebork — teba zostanie zrewitalizo-
wana, a docelowo (w trzeciej kolejnosci) zostanie dobudowany drugi tor na linii nr 202.
Przewiduje sie, ze dworzec kolejowy w Leborku stanowi¢ bedzie centrum integracji transpor-
tu zbiorowego w subregionie (miasto weztowe).

Powiat leborski znajduje sie w pdtnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego i zajmuje
powierzchnie 702,6 km?, co stanowi 3,86% powierzchni wojewddztwa. Powiat leborski grani-
czy z powiatami znajdujgcymi sie w wojewddztwie pomorskim: od zachodu z powiatem stup-
skim, od wschodu — z wejherowskim, a od potudnia — z bytowskim i kartuskim. Na pdtnocy
granicg powiatu jest krotki odcinek wybrzeza, o dtugosci 12,7 km.

W skiad powiatu wchodzg jednostki samorzadowe: miasto Lebork i miasto teba oraz
gminy: Cewice, Nowa Wie$ Leborska i Wicko. Siedzibg Starosty jest najwieksze miasto po-
wiatu — Lebork. W latach 1975-1988 obszar powiatu znajdowat sie w granicach wojewodztwa
stupskiego.

Wiekszos$¢ obszaru powiatu nalezy do makroregionu Pobrzeza Koszalinskiego z mezo-
regionami: Pradoling Redy i teby, Wybrzezem Stowiriskim oraz Wysoczyzng Zarnowiecka.
Pozostata, potudniowa czes$¢, nalezy do mezoregionu Pojezierza Kaszubskiego — w ramach
makroregionu Pojezierza Wschodniopomorskiego. Powiat posiada urozmaicong rzezbe terenu
z pradoling Redy-Leby, wydmami nadmorskimi oraz obszarami wysoczyznowymi.

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu leborskiego — z najwazniejszymi miejscowo-

$ciami, bedacymi potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Mapa powiatu leborskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Przewazajgca cze$¢ obszaru powiatu leborskiego przynalezy do regionu kulturowo-
etnicznego Kaszuby™'.

Wg danych GUS na 31.12.2014 r., liczba mieszkancdéw powiatu leborskiego wynosita,
66,3 tys., co daje $rednig gesto$¢ zaludnienia obszaru réwng 94 mieszkaficdw na km?. Naj-
mniej zaludnione sg tereny w czesci pétnocnej (bez miasta teby) i potudniowej powiatu. Po-
wierzchnie gmin i miast wraz z liczbg ludnosci i gestoscig zaludnienia przedstawiono
w tabeli 2.

Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie
leborskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

. . Liczba Gestosc Liczba
Jednostka Powierzchnia . . . .. .
Lp. administracvina [km?] mieszkancow zaludnienia miejscowo-
V] [tys.] [os6b/km?] | &ci/solectw
1 Miasto Lebork 17,9 35,44 1984 1/-
2 | Miasto teba 14,8 3,84 259 1/-
3 | Gmina Cewice 187,6 7,48 40 25/12
. Wieg
4 | Gmina Nowa Wies 270,5 13,46 50 30/22
Leborska
5 | Gmina Wicko 215,3 6,04 28 30/12
Razem 706,1 66,26 94 87/46

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15.05.2015 r.

Na terenie powiatu leborskiego najwiekszg powierzchnie zajmujg lasy — 41,1% oraz
uzytki rolne — 34,3%.

Stolica powiatu — miasto Lebork znajduje sie pomiedzy Trdjmiastem a osrodkiem su-
bregionalnym — Stupskiem. Odlegto$¢ Leborka od miasta wojewddzkiego — Gdanska — wynosi
w linii prostej 62 km (odlegto$¢ drogowa — 76 km), a od Gdyni — 51 km (odlegto$¢ drogowa
— 60 km). Zblizona odlegtos¢ (47 km w linii prostej, drogowo — 52 km) dzieli Lebork od inne-
go naijblizszego osrodka subregionalnego wojewddztwa pomorskiego — Stupska. Odlegtosci
Leborka od sgsiednich miast powiatowych wynoszg odpowiednio: od Bytowa — 45 km (dro-
gowo — 52 km), Koscierzyny — 49 km (57 km), Kartuz — 37 km (48 km) i Wejherowa — 32 km
(36 km).

Obszar objety niniejszym planem znajduje sie w pdtnocnej czesci wojewddztwa pomor-
skiego i charakteryzuje sie stabg dostepnoscig komunikacyjng do osrodka wojewddzkiego —

1 Wg 1. Mordawskiego — , Historia, geografia, jezyk i pismiennictwo Kaszubow" Gdansk 1999.
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Gdanska, do ktérego czas dojazdu samochodem osobowym z Leborka przekracza 75 minut.
Pétnocna czeS¢ powiatu charakteryzuje sie takze stabg dostepnoscig komunikacyjng do stoli-
cy powiatu — Leborka, a czas dojazdu do niego z teby wynosi okoto 40 minut. Na rysunku 5
przedstawiono zasieg dostepnosci samochodowej poszczegdlnych obszaréw wojewddztwa

pomorskiego do miasta Gdanska oraz do osrodkéw subregionalnych.

flie

T
N R

|
{
i

Rys. 5. Dostepnos¢ samochodowa do gtéwnych osrodkow

w wojewodztwie pomorskim

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, Gdansk 2009.

Dominujacy obszar powiatu ma silnie zroznicowang rzezbe terenu — z falistymi i pagor-
kowatymi wysoczyznami morenowymi — z obnizaniem sie terenu w kierunku poétnocnym.
Charakterystyczne sg liczne doliny rzek, w tym pradolina rzeki teby. Potnocna czeS¢ obszaru
powiatu to teren nadmorski z licznymi wydmami i duzymi jeziorami przybrzeznymi (tebsko,
Sarbsko). Cze$¢ potudniowa powiatu jest silniej zréznicowana i wznosi sie w kierunku potu-
dniowym. Deniwelacje terenu sg w powiecie znaczne — od ponizej 20 m n.p.m. na terenach
nadbrzeznych i w dolinie rzeki teby, do ponad 200 m n.p.m. na krancach potudniowych po-

wiatu.
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W dalszej czesci rozdziatu opisano obecne zagospodarowanie przestrzenne poszczegol-
nych jednostek administracyjnych objetych planem.

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych
objetych planem

Miasto Lebork

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., miasto Lebork zajmowato powierzchnie
17,86 km?®. Najwiekszg cze$¢ powierzchni miasta stanowity grunty zabudowane i zurbanizo-
wane — 40%, uzytki rolne zajmowaty — 38%, za$ lasy — 19% powierzchni. Pod wzgledem
powierzchni, w 2014 r. wérdd miast Lebork zajmowat 324. miejsce w kraju.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., liczba ludnosci miasta
wynosita 35 443 0sdb, a gestos¢ zaludnienia — 1 974 0séb na km?. Pod wzgledem liczby lud-
nosci, w 2013 r. wérdd miast Lebork zajmowat 132. miejsce w kraju.

Miasto potozone jest nad rzekg teba, w wiekszosci na obszarze pradoliny rzeki teby
z widocznymi trzema poziomami terasowymi. Miasto pofozone jest w odlegtosci 27 km
od brzegu Morza Battyckiego. Najnizej potozonym miejscem w Leborku jest rzeka teba. Dno
doliny teby lezy na poziomie ok. 10 m n.p.m. Do koryta rzeki przylega zalesiony Pagdrek
Czartoryja (50 m n.p.m.), na ktdrego szczycie stoi charakterystyczna, przypominajgca zamek,
wieza cisnien. Najwyzej potozonym punktem w miescie jest Wzgdrze Leborskie, o wysokosci
ponad 100 m n.p.m. Teren miasta jest w pradolinie do$¢ ptaski, a poza nig urozmaicony,
ze znacznymi deniwelacjami. Potudniowg czeS¢ miasta stanowig wzgdrza porosniete lasami.

Przez miasto prowadzi pdtnocny korytarz komunikacyjny wojewddztwa pomorskiego,
w ktorego skfad wchodzi linia kolejowa nr 202 oraz droga krajowa nr 6. Pomiedzy trasg linii
kolejowej a drogg krajowg zlokalizowane sg tereny przemystowo-sktadowe. Obszar ten,
o szerokosci okoto 0,4 km i dtugosci okoto 3,3 km, oddziela potudniowe dzielnice mieszka-
niowe od centrum miasta. Trasa linii kolejowej stanowi takze bariere komunikacyjng — z tylko
trzema przejazdami, ale w tym dwoma bezkolizyjnymi.

Centralna cze$¢ miasta, ograniczona od potudnia i od zachodu torami kolejowymi, to
rejon intensywnej zabudowy mieszkaniowej wielo- i jednorodzinnej, z mieszczacymi sie tutaj
urzedami i instytucjami, centrami handlowymi, targiem miejskim, szkotami i instytucjami kul-
tury oraz bytym zamkiem krzyzackim. W centrum miasta zlokalizowany jest — przy ul. Zwy-
ciestwa — szpital specjalistyczny, deptak i bulwar nad rzekg tebg oraz kilka parkéw. Zachod-
nia czeS¢ centrum miasta to osiedla wielkoptytowe. Przez Sciste centrum miasta przebiega

trasa drogi wojewddzkiej nr 214, z duzym natezeniem ruchu tranzytowego.

32



pobikc
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

Uktad urbanistyczny starego miasta, zachowane fragmenty muréw obronnych, zamek

z basztg, mtynem i spichrzem oraz inne obiekty, wpisane zostaty do rejestru zabytkdw.

W 2014 r. dworzec kolejowy w Leborku zostat odremontowany. Prace objety m.in. plac
przed dworcem, perony i przejscie na nie.

W odlegtosci okoto 200 m od budynku dworca zlokalizowany byt dworzec autobusowy,
zarzadzany przez PKS w Stupsku S.A. W 2015 r. stupski PKS sprzedat dworzec autobusowy
i dwa mate pawilony handlowo-ustugowe. Role dworca autobusowego petni teraz plac przed
dworcem kolejowym. Kasy biletowe i pomieszczenia socjalne dla kierowcéw zlokalizowane sg
w budynku dworca kolejowego.

Potnocna cze$¢ miasta to dwa obszary przemystowe: zaktaddw ceramicznych przy
ul. Kossaka i przy ul. Pionierow. Ten ostatni obszar oddzielony jest od zabudowy miejskiej
torem kolejowym linii nr 229 do teby i doling rzeki. Pomiedzy tymi obszarami wystepuja te-
reny zielone i zabudowa jednorodzinna, ptynnie przechodzaca w podobng zabudowe miej-
scowosci Nowa Wie$ Leborska.

Obszar na wschod od centrum miasta to wzgdrze z urzagdzonym Parkiem im. Bolestawa
Chrobrego, tereny zielone i upraw rolnych oraz zabudowa jednorodzinna. Potudniowy stok
wzgorza graniczy z doling rzeki teby i z jej doptywem Okalica.

Czes$¢ miasta potozona na zachdd od okalajgcej centrum linii kolejowej w kierunku Le-
by to duza dzielnica zabudowy jednorodzinnej, tereny ogrodkéw dziatkowych i upraw rol-
nych. Od obszaru przemystowego przy ul. Pionieréw oddziela te dzielnice rzeka teba. Na tym
odcinku rzeki brak jest mostdw, aby wiec z tej dzielnicy mieszkaniowej dojecha¢ do pdtnoc-
nego obszaru przemystowego nalezy kierowac sie przez centrum miasta.

Obszar potudniowy to tereny zabudowy mieszkaniowej, czeSciowo nowej, przechodzga-
ce w obszar lesny oraz — w czesci — jednostka wojskowa. Wzdtuz Okalicy wystepujg takze
tereny przemystowe.

Miasto Lebork przecina centralnie pierwszorzedna, zelektryfikowana, jednotorowa linia
kolejowa nr 202, nalezaca do sieci TEN-T i zaliczona do linii o0 znaczeniu panstwowym, ze
stacjg kolejowq Lebork i przystankiem Lebork Mosty na granicy gminy Nowa Wie$ Leborska.
Linia kolejowa dzieli miasto na dwie czesci — po stronie pétnocnej znajduje sie centrum i
czes¢ historyczna miasta. Przez stacje Lebork przebiega takze linia kolejowa znaczenia miej-
scowego nr 229 Pruszcz Gdanski — teba, na odcinku Nawcz — Lebork niesklasyfikowana i
czesciowo rozebrana, natomiast na odcinku z Leborka do teby uzytkowana w ruchu towaro-
wym i pasazerskim w okresie sezonu turystycznego, z przystankiem Lebork Nowy Swiat. Ze
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stacji Lebork do stacji Maszewo Leborskie prowadzi takze jednotorowa linia kolejowa nr 237
0 znaczeniu panstwowym, uzytkowana w ruchu towarowym.

Przez Lebork prowadzi ze wschodu na zachdd droga krajowa nr 6 — odcinek z Gdanska
do Stupska. Aktualnie trwajg prace koncepcyjno-projektowe nad przebiegiem drogi ekspre-
sowej S-6, ktora przejmie w wiekszosci ruch z drogi krajowej nr 6. W wariancie przewidzia-
nym do realizacji, przebieg planowanej drogi ekspresowej prowadzi przez potudniowy obszar
miasta — po terenach lesnych. Na drodze S-6 w sasiedztwie Leborka planowane sg dwa we-
zty: Lebork-Mosty i Matoszyce, przewidziane do obstugi miasta z dwdch stron, zjazdami
na obecng droge krajowa nr 6.

Przez centrum miasta przebiega takze tranzytowa droga wojewddzka nr 214, tgczaca
tebe przez Lebork i KoScierzyne z autostradg Al. Planowana jest modernizacja tej drogi
z realizacjg obwodnicy Leborka po wschodniej stronie miasta, potgczona w rejonie wezia

Lebork-Mosty z drogg ekspresowa.
Miasto teba

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., miasto teba zajmowato powierzchnie
14,81 km? Pod wzgledem powierzchni wérdd miast, teba zajmowata 392. miejsce w kraju.
Najwiekszg czeS¢ powierzchni miasta stanowity lasy — 46%, za$ uzytki rolne — 26%.

Miasto teba, poza obszarem zurbanizowanym, obejmuje pas ponad 12 km nadmor-
skich wydm — potozonych pomiedzy Morzem Battyckim a jeziorami tebsko i Sarbsko.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., liczba ludnosci miasta
wynosita 3 836 0sdb, a gestoé¢ zaludnienia — 259 0sdb na km?, co w 2013 r. dato miastu
661. pozycje w kraju.

Miasto potozone jest u ujscia rzeki teby do Morza Battyckiego — na obszarze Pobrzeza
Koszalinskiego na Wybrzezu Stowinskim. Uksztattowanie terenu miasta jest stosunkowo pta-
skie, deniwelacje nie przekraczajg 2,5 m na obszarze zurbanizowanym i tylko w pasie wydm
dochodzg do ponad 20 m. Miasto jest waznym w Polsce osrodkiem turystyczno-
uzdrowiskowym i jednocze$nie miastem portowym (port jachtowy i rybacki). Najwiekszg
atrakcjg teby jest bliskos¢ Stowinskiego Parku Narodowego, z najbardziej znanymi wydmami
ruchomymi w Polsce.

Obszar miasta jest podzielony na kilka réznigcych sie rejondw. Wschodnia cze$¢ miasta
to rezerwat ,Mierzeja Sarbska” o powierzchni ponad 540 ha, obejmujacy zespét wydm poro-
$nietych lasem. Zachodnia cze$¢ miasta nalezy natomiast do Stowinskiego Parku Narodowe-
go — jest to w wiekszosci obszar porosniety lasami. Ponadto, cate miasto znajduje sie w otu-

linie parku.
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Miasto teba, otoczone obszarami chronionymi przyrodniczo, charakteryzuje sie specy-
ficznym mikroklimatem, dlatego ma charakter miejscowosci uzdrowiskowo-turystyczne;j.

Fragment miasta na zachodnim brzegu rzeki, poza terenami nalezacymi do parku naro-
dowego, to obszary zagospodarowane turystycznie. Znajdujg sie tu osrodki wczasowe, cam-
ping i port jachtowy. Jedynie tereny bezposrednio nad brzegiem rzeki majg charakter prze-
mystowy.

Czes$¢ miasta na wschodnim brzegu rzeki ma réznorodny charakter. Obszar przylegaja-
cy do granic rezerwatu ma charakter wczasowo-uzdrowiskowy. Znajduje sie tu wiele potozo-
nych wsrdd lasow osrodkéw wczasowych i sanatoryjnych oraz kempingéw. Cze$¢ centralna
ma charakter mieszkaniowo-ustugowy o zabudowie mieszanej, a od strony jeziora Sarbsko —
mieszkaniowy jednorodzinny. Rejon przy rzece tebie i kanale ma charakter przemystowo-
portowy, z bulwarem nadrzecznym dostepnym dla turystéw. Obszar miasta potozony pomie-
dzy centrum a jeziorem Sarbsko ma charakter rolniczy, a obszar na zachdd od linii kolejowej
— rolniczy z pojedynczg zabudowg turystyczng i drobnego przemystu oraz z nowoczesng
oczyszczalnig Sciekow.

Przez miasto przebiega kilka szlakow turystyki pieszej i rowerowej, w tym Hanzeatycka
Trasa Rowerowa R-10.

Linia kolejowa nr 229, kiedy$ doprowadzona do portu, konczy sie obecnie na stacji ko-
lejowej w potudniowej czesci miasta. Plac dworcowy stanowi jednoczes$nie zespdt przystan-
kdw autobusowych komunikacji zbiorowej, wyznaczone sg tu takze miejsca postojowe dla
autobuséw, a budynek dworca kolejowego petni réwniez funkcje dworca autobusowego.
Przystanki komunikacji autobusowej nie sg wyposazone w zadaszenia i wygodne miejsca
do oczekiwania.

Do miasta doprowadzona jest droga wojewddzka nr 214, fgczaca tebe z miastem po-
wiatowym — Leborkiem.

Komercyjny przewoznik uruchomit kilka kurséw na dobe w ramach komunikacji we-

wnatrzmiejskiej.

Gmina Cewice

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Cewice zajmowat powierzchnie
187,61 km?, z czego lasy stanowity 62%, a uzytki rolne — tylko 31%. Gmina podzielona jest
na 12 sotectw. Liczba mieszkancéw gminy, wedtug danych GUS na 31 grudnia 2014 r., wy-
nosita 7 481 osab.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwieksze jednostki osadnicze w gminie to: Cewice
(1,9 tys. osdb) i Siemirowice (1,5 tys. osdb). Duzymi miejscowosciami sg takze: Bukowina,
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Maszewo Leborskie i tebunia. Cewice sg centralnym osrodkiem gminnym, a duzy osrodek
Siemirowice to osiedle mieszkaniowe lotnikdw i pracownikdéw obstugi pobliskiego lotniska
oraz ich rodzin.

Przemyst na obszarze gminy niemal nie wystepuje, poza zaktadami drozdzowymi
w Maszewie Leborskim, matymi zakladami miesnymi i przetwérstwa drzewnego w Cewicach
oraz zapleczem duzego lotniska wojskowego w Siemirowicach.

Gmina ma charakter lesno-rolniczy. Zabudowa mieszkaniowa jest do$¢ rozproszona
na terenach uzytkowanych rolniczo wéréd komplekséw lesnych. W wiekszych miejscowo-
$ciach gminy wystepujg ponadto zespoty zabudowy wielorodzinnej po bytych PGR-ach.

Ponad potowa powierzchni gminy objeta jest ochrong przyrody — jako Obszar Chronio-
nego Krajobrazu ,Fragment Pradoliny teby i Wzgdrza Morenowe na potudnie od Leborka”.

Gmina jest skomunikowana z Leborkiem drogg wojewddzka nr 214 oraz f3czacy sie
z nig drogg wojewddzka nr 212. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 237, prowa-

dzaca do obiektow lotniska i uzytkowana tylko w ruchu towarowym.

Gmina Nowa Wie$ Leborska

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Nowa Wie$ Leborska zajmowat po-
wierzchnie 270,45 km?, z czego 59% stanowity uzytki rolne, a 31% — lasy. Gmina podzielona
jest na 22 sotectwa. Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., gmine zamieszkiwato 13 455
0sob.

Najwieksze miejscowosci gminy to Nowa Wie$ Leborska (ok. 2,4 tys. mieszkancow),
Mosty (1,7 tys.) i kebien (ok. 1 tys.) oraz Chocielewko, Garczegorze, Janowice, Krepa Ka-
szubska, Kebtowo Nowowiejskie, Lesnice, Lubowidz i Redkowice.

Wiekszos¢ terenu gminy stanowi lekko pofatdowana wysoczyzna, z wysoko$ciami
do ponad 80 m n.p.m., z meandrujgcg doling rzeki teby na wschodnim skraju gminy. Potu-
dniowa i zachodnia cze$¢ gminy to ptaska dolina rzeki teby o rzednych nawet ponizej 10 m
n.p.m., a krance potudniowe — to wzgdrza o wysokosciach osiggajgcych nawet ponad 130 m
n.p.m.

Gmina ma charakter rolniczy z zabudowg w wiekszosci zwartg, skupiong w wiekszych
miejscowosciach. Obszar miasta Leborka jest niemal w catosci otoczony terenami gminy No-
wa Wie$ Leborska, stad miejscowosci potozone blisko miasta, takie jak: Nowa Wies$ Lebor-
ska, Lubowidz i Mosty, stanowig jego naturalne zaplecze mieszkaniowe — wystepujg tu wi-
doczne procesy suburbanizacji. Miejscowosci te majg charakter przedmies$¢ Leborka i razem
z miastem tworzg zespdt urbanistyczny. W niektdrych miejscowosciach, gtdwnie po bytych
PGR-ach, wystepujg zwarte obszary zabudowy wielorodzinnej.
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Na potudniu gminy znajduje sie jezioro Lubowidzkie, zagospodarowane turystycznie,
stanowigce zaplecze rekreacyjne dla mieszkafncdw gminy i miasta Leborka.

W miejscowosciach: Darzewo, Janowice i Lesnice znajdujg sie zabytkowe dwory.

Wsrod kompleksu lesnego na pétnoc od miejscowosci Czarnéwko znajduje sie sktado-
wisko odpaddéw z kompostownig i produkcjg biogazu, eksploatowane przez Zaktad Zagospo-
darowania Odpadoéw ,Czysta Btekitna Kraina” Sp. z o.0.

W miejscowosciach: Nowa Wie$ Leborska, Kebtowo Nowowiejskie i Chocielewko eks-
ploatowane sg ztoza piaskow i zwirdw oraz surowcow do produkcji ceramiki budowlane;j.

Potudniowa cze$¢ powierzchni gminy objeta jest ochrong przyrody — jako Obszar Chro-
nionego Krajobrazu ,Fragment Pradoliny teby i wzgdrza morenowe na potudnie od Leborka”.

Gmina Nowa Wie$ Leborska, otaczajgc granice miasta Leborka, jest dobrze skomuni-
kowana ze stolicg powiatu. Przez obszar gminy prowadzi droga krajowa nr 6 oraz droga wo-
jewodzka nr 214.

W obszarze gminy wyznaczono trase przysztej drogi ekspresowej S-6 — wzdtuz obecnej
drogi krajowej nr 6 oraz omijajgc miasto Lebork przez potudniowg czeS¢ gminy, przy granicy
miasta.

Przez gmine prowadzi réwniez linia kolejowa nr 202, z przystankami kolejowymi Lebork
Mosty, Lesnice i Pogorzelice, z pasazerskimi przewozami regionalnymi oraz linia kolejowa
nr 229 — z przystankami: Nowa Wie$ Leborska, Garczegorze i Ledziechowo.

Z miejscowosci Garczegorze przez Choczewo do Wejherowa prowadzita linia kolejowa

nr 230. Obecnie jest ona nieprzejezdna i nieeksploatowana, czesciowo rozebrana.

Gmina Wicko

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Wicko zajmowat powierzchnie
215,29 km?, z czego 50% stanowity uzytki rolne, a 33% — lasy. Gmina podzielona jest
na 12 sotectw. Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., gmine zamieszkiwato 6 041 osdb.

Gmina jest stabo zaludniona, najwieksze miejscowosci to: Charbrowo, Wicko i Nowecin,
ktdre skupiajg niemal 1/3 mieszkancéw gminy. Wicko petni funkcje osrodka obstugi lokalnej
i wraz z Charbrowem stanowi wspdlny zespo6t urbanistyczny, natomiast Nowecin stanowi
kontynuacje zabudowy miasta teby. Pozostate miejscowosci sg niewielkie.

Wiekszos¢ terenu gminy stanowi lekko pofatdowana wysoczyzna, z wysokoSciami osig-
gajacymi ponad 100 m n.p.m. Na wschodnim skraju gminy znajduje sie ptaska dolina rzeki
teby o rzednych od 0 do 10 m n.p.m.

Na pdétnocy gminy znajdujg sie przybrzezne jeziora: Sarbsko oraz najwieksze w Stowin-
skim Parku Narodowym — tebsko. Jezioro tebsko zajmuje powierzchnie 71,4 km? i jest trze-
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cim co do wielkosci jeziorem w Polsce, a lustro wody znajduje sie tylko 0,3 m n.p.m. Przez
jezioro przeptywa rzeka teba.

Gmina ma charakter rolniczy, z funkcjg turystyczng. W Nowecinie i w Sarbsku znajduja
sie stadniny koni z zapleczem turystycznym. W Nowecinie, w poblizu granicy miasta teby,
urzadzone sg obiekty turystyczne, w tym park jurajski. Charakter turystyczno-wypoczynkowy
posiadajg takze miejscowosci Ulinia i Zarnowska, potozone w poblizu jezior.

Gmina pozbawiona jest duzego przemystu, mniejsze zaktady przemystowe zlokalizowa-
ne sy w Charbrowie, tebiencu i Roszycach. Na terenie gminy budowanych jest obecnie kilka
ferm wiatrowych. Bliskos¢ miasta teby, duzego osrodka turystycznego i miasta o duzej ak-
tywnosci gospodarczej, wptywa na wspomaganie rozwoju gminy jako zaplecza turystyczne-
go.

W miejscowosciach: Charbrowo, Nowecin, Poraj, Ulinia i Zdrzewno zlokalizowane s3
zabytkowe zespoty patacowo-parkowe. W Poraju w parku patacowym znajduje sie galeria
rzezby wspodtczesnej.

Potnocny fragment gminy — wraz z jeziorem tebsko — stanowi obszar Stowinskiego
Parku Narodowego, natomiast wiekszo$¢ terenu gminy nalezy do otuliny parku.

Przez gmine przebiega kilka szlakdw turystyki pieszej i rowerowej, w tym Hanzeatycka
Trasa Rowerowa R-10.

Gmina jest skomunikowana z Leborkiem drogg wojewddzkg nr 214. Przez gmine
i osrodek gminny Wicko przebiega takze droga wojewddzka nr 213, tgczaca Krokowg
ze Stupskiem, majgca wieksze znaczenie w sezonie turystycznym. Przez teren gminy prze-
biega linia kolejowa nr 229, na ktérej w gminie zlokalizowane sg przystanki Wrzescie

i Steknica, z ruchem pasazerskim w sezonie turystycznym.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewddztwo pomorskie przebiegajg dwa paneuropejskie korytarze transportowe
bazowej sieci TEN-T: korytarz Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice) oraz korytarz
Morze Pétnocne — Baityk (odcinek Warszawa — Poznan)'?. W ramach tej sieci funkcjonuje
autostrada A1, tgczgca Gdansk z Toruniem, todzig i aglomeracjg $laskg oraz autostrada A2 —
tgczaca Warszawe z todzig i Poznaniem, z odgatezieniem drogg ekspresowg S-5 do Gniezna,
a w przysztosci do Bydgoszczy i do autostrady Al.

12 7rédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, stan na dzien 27.07.2013 .
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Projektowana przez miasto i powiat leborski droga ekspresowa S-6 bedzie poprzez ist-
niejgcy odcinek — potudniowy fragment obwodnicy Trdjmiasta — bezposrednio potgczona
z autostradg A-1, czyli z siecig TEN-T.

Kolejowa sie¢ TEN-T obejmuje w wojewddztwie pomorskim linie kolejowe nr 3 i 131 —
jako sie¢ bazowgq oraz nr 201, 202 (prowadzacg przez Lebork) i 353 — jako sie¢ komplekso-
wa. Do sieci TEN-T nalezy tez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy w Gdarisku Rebiecho-
wie oraz porty morskie w Gdansku i Gdyni.

Przez obszar powiatu leborskiego prowadzi linia kolejowa o znaczeniu panstwowym?®
— pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana i wykorzystywana w ruchu pasazerskim
linia nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski oraz trzy linie znaczenia miejscowego, jednotoro-
we i niezelektryfikowane:
= nr 229 Pruszcz Gdanski — teba;
= nr 230 Wejherowo — Garczegorze;
= nr 237 Lebork — Cewice (dawniej Lebork — Bytow).

Sposrdéd linii 0 znaczeniu lokalnym, w ruchu pasazerskim wykorzystywany jest tylko
w okresie sezonu turystycznego, odcinek linii nr 229 Lebork — teba, poza tym okresem uzy-
wana jest w ruchu towarowym.

Na linii nr 237 odbywa sie ruch towarowy. Pozostate odcinki linii 0 znaczeniu miejsco-
wym sg na terenie powiatu leborskiego nieprzejezdne i czeSciowo rozebrane.

Linia kolejowa nr 202 zostata zmodernizowana i pozwala na przejazd pociggom pasa-
zerskim na catej trasie z predkoscig 120 km/h.

Linia nr 229 na odcinku z Leborka do teby umozliwia przejazd pociggom pasazerskim
z predkoscig od 60 do 90 km/h.

Na linii kolejowej nr 202 czynna jest w ruchu pasazerskim na obszarze objetym planem
stacja Lebork oraz przystanek Lesnice i stacja Pogorzelice w gminie Nowa Wie$ Leborska.
Stacja Lebork stanowi wezet kolejowy dla ruchu pasazerskiego, zatrzymujg sie na niej
wszystkie pociggi pospieszne.

Przy linii kolejowej nr 202 powstat nowy przystanek kolejowy Lebork-Mosty. Inwestycja
zostata zrealizowana przez Gmine Miasto Lebork. Peron ma 215 metréw dtugosci i 6 szeroko-
§ci. Platforma przystanku znajdzie sie 76 cm powyzej poziomu gtdéwki szyny. Z przystanku
korzystajg pociaggi SKM.

13 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
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Na linii kolejowej nr 229 na obszarze objetym planem czynne sg w sezonie turystycz-
nym przystanki: Lebork Nowy Swiat, Nowa Wieé Leborska, Garczegorze, Ledziechowo, Wrze-
$cie, Steknica i teba.
Miasto Lebork posiada potaczenia kolejowe pociggami dalekobieznymi z takimi miasta-
mi jak: Biatystok, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Katowice, Kotobrzeg, Koszalin, Krakdw, Olsztyn,
Opole, Poznan, Szczecin, Warszawa i Wroctaw. Cze$¢ potgczen obstugiwana jest tylko
w okresie wakacji.
Trase ze Stupska przez Lebork do Trdjmiasta obstuguje Szybka Kolej Miejska, zapew-
niajgc:
= 7z Wejherowem — 20 par potaczen bezposrednich na dobe w dniu roboczym, 16 par
w sobote i 11 par w niedziele;

= 7 Gdynig — 17 par potaczen bezposrednich na dobe w dniu roboczym, 14 par w sobote
i 7 par w niedziele;

= 7 Gdanskiem — 12 par potgczen bezposrednich na dobe w dniu roboczym, 9 par w sobote
i 3 pary w niedziele.

Poza tym, Lebork posiada potgczenia z Gdynig i Stupskiem pociggami TLK (8 par w
kazdym rodzaju dnia).

Podobnie dobre skomunikowanie Lebork posiada ze Stupskiem (20 par potgczen bez-
posrednich na dobe w dniu roboczym, 18 par w sobote i 17 par w niedziele). Poprzez SKM
dobre potgczenie z Tréjmiastem majg takze Mosty w gminie Nowa Wie$ Leborska oraz Gode-
towo, Bozepole Wielkie i Strzebielino Morskie w gminie teczyce.

W okresie wakacji miasto Lebork i gmina Nowa Wie$ Leborska posiadajg takze dobre
potgczenie kolejowe z kebg (6 par pociggéw regionalnych w dobie).

W powiecie leborskim znajduje sie tgcznie 1 532 km drég, w tym 22 km drogi krajowej
nr 6, ponad 70 km drog wojewddzkich, 221 km drég powiatowych (w tym 215 km o na-
wierzchni twardej ulepszonej) i 272 km drég gminnych (w tym tylko 112 km o nawierzchni
twardej ulepszonej).

Przez obszar objety planem przebiega droga krajowa nr 6 i planowana droga ekspre-
sowa S-6. Droga ekspresowa ominie miasto Lebork, zapewniajgc jego skomunikowanie we-
ztami w poblizu granic miasta oraz dodatkowo — w poblizu teczyc i Strzebielina.

Przez powiat leborski przebiegajg trasy trzech drég wojewddzkich:
= nr 212 — w relacji: Osowo Leborskie — Bytéw — Chojnice — Zamarte;
= nr213 - w relacji: Stupsk — Wicko — Zelazno — Sulicice — Celbowo;
= nr 214 — w relacji: keba — Lebork — Sierakowice — Puzdrowo — Koscierzyna — Warlubie.
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Droga krajowa ma najwieksze znaczenie w przewozach tranzytowych oraz w podrézach
i przewozach drogowych do/z obszaru objetego planem. W przewozach wewnatrz obszaru
znaczenie drogi krajowej jest mniejsze.

Drogi wojewodzkie nr: 212, 213 i 214 takze majq istotne znaczenie tranzytowe. Droga
wojewodzka nr 214 stanowi niemal jedyny dojazd do keby — miejscowosci nadmorskiej. Dro-
gi wojewodzkie sg wykorzystywane w podrézach wewnatrz powiatu — jako podstawowa sie¢
potgczen wszystkich osrodkdw gminnych ze sobg i z miastem Leborkiem. Podstawowe zna-
czenie dla skomunikowania obszaru objetego planem majg takze drogi powiatowe.

Przebieg drdg krajowych, wojewoddzkich i powiatowych oraz czynnych linii kolejowych
przedstawiono na rysunku 4 we wczesniejszej czesci planu.

Drogowy publiczny transport zbiorowy w miescie oparty jest na sieci ulicznej — z wy-
dzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich.
W miescie Leborku funkcjonowat dworzec autobusowy, zlokalizowany przy ul. Dworcowej.
Obiekt ten byt wtasnoscig PKS w Stupsku S.A., ale w marcu 2015 r. nieruchomos¢ ta zostata
sprzedana — z przeznaczeniem na cele inne niz transportowe. W pozostatych osrodkach
gminnych zlokalizowane sg tylko przystanki autobusowe, czesto wyposazone w zatoki, pero-
ny do wsiadania i wiaty — przynajmniej w jednym kierunku. Nie wszedzie jednak sg zapew-
nione dogodne warunki do oczekiwania na pojazdy.

Miasto teba posiada urzadzony plac postojowy z przystankami autobusowymi przy
ul. Dworcowej — w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego. Przystanki te nie sg jednak
urzadzone trwale, nie posiadajg perondw, zadaszen i tawek dla oczekujgcych pasazerdw,
co utrudnia korzystanie z transportu publicznego.

W pozostatych wiekszych miejscowosciach przystanki autobusowe czesto wyposazone
sg w wiaty — co najmniej w jednym kierunku — oraz majg zatoki dla zatrzymywania sie auto-
buséw i perony utatwiajgce wsiadanie pasazerom. Nie wszedzie jednak zapewnione sg do-
godne warunki oczekiwania.

W Zadnej gminie powiatu nie zostata wyznaczona stata strefa ptatnego parkowania.
Miasto teba uruchamia natomiast w sezonie letnim (od 15 czerwca do 15 wrzesnia) strefe
ptatnego parkowania obejmujacg kilkanascie ulic, funkcjonujgcg w dni robocze i soboty
w godzinach od 8 do 20.

W powiecie leborskim wytyczono wiele komunikacyjnych i turystycznych szlakéw rowe-
rowych. Urzadzone Sciezki rowerowe — wedtug stanu na dzien 31.12.2013 r. — obejmuja
w powiecie 21,8 km i wystepujg gtdwnie w: gminie Nowa Wies$ Leborska (9,4 km w ciggu
drogi wojewddzkiej), miescie tebie (7,0 km), miescie Leborku (3,8 km) oraz w gminie Wicko
(1,6 km w ciggu drogi wojewodzkiej). Dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Leborka opra-

41



Pt ot Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

cowana zostata ,Koncepcja gtéwnych tras rowerowych dla miejskiego obszaru funkcjonalne-
go Leborka oraz lokalnych $ciezek dla miasta Leborka™*, w ktdrej przedstawiono kilka wa-
riantow przebiegu gtdwnych tras oraz kompleksowy system drdg rowerowych w obszarze.

Pasmem nadmorskim, przez tebe i Wicko, przebiega miedzynarodowy szlak — Hanzea-
tycka Trasa Rowerowa R-10. Przez powiat leborski i miasto Lebork prowadzi takze miedzyre-
gionalny szlak rowerowy Trasa Patacéw i Zamkdw.

Podréze miedzypowiatowe odbywajg sie z powiatu leborskiego gtéwnie w kierunkach
do Trojmiasta i Stupska.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat leborski zamieszkaty byt przez okoto
66 tys. mieszkancdéw. O sytuacji demograficznej rejonu Swiadczg zachodzace zmiany liczby
i struktury mieszkancéw oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby
mieszkancow w gminach powiatu leborskiego w latach 2009-2014 przedstawiono w tabeli 3.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg znaczny wzrost liczby mieszkancéw w ostatnich pieciu
latach w catym powiecie. Najwiekszy wzrost odnotowano w gminie Cewice, a najmniejszy
w miastach Leborku i tebie. Najczesciej wystepuje jednak ujemne saldo migracji.

Trend wzrostu liczby ludnosci w powiecie leborskim byt odmienny niz dla podobnych
(mniejszych) powiatow w Polsce i zapewne bedzie utrzymywat sie w przysztosci. Nalezy

przypuszczaé, ze nadal bedg zachodzity procesy suburbanizaciji.

Tab. 3. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu
leborskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika

Jednostia 2014:2009
administracyjna 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 [%]

Miasto Lebork 34 657 | 35 821 | 35 707 | 35 588 | 35 526 | 35 443 102,3

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkafcdéw 213 1,3 0,7 0,2 0,2 0,3 i

— saldo migracji na pobyt

-78 -103 -111 -80 -25 b.d. -
staty
Miasto teba 3748| 3911| 3889| 3864 3824 3836 102,3
w tym:

1 www.lebork.pl, dostep: 30.04.2015 r.
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staty

Liczba mieszkancow Dynamika
J?d_n ostka_ 2014:2009
administracyjna 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 [Y%]
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 26 1,0 43 26 18 42
— saldo migracji na pobyt 14 1 6 17 35 b.d.
staty
Gmina Cewice 7039 7318| 7371| 7352| 7356| 7481 106,3
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 87 >3 84 64 6.0 72
— saldo migracji na pobyt 1 15 9 72 38 b.d.
staty
Gmina
Nowa Wies Leborska 12718 (13 195|13595(13 369 |13 378 | 13 455 105,8
w tym:
— przyrost naturalny
r _r 4[ 7I 4[ I 12 12
na 1 000 mieszkancéw 8 9 6 36 > 6
— saldo migracji na pobyt 63 7 40 37 56 b.d.
staty
Gmina Wicko 5753| 5916 5940| 6013| 6046 6041 105,0
w tym:
— przyrost naturalny
, , 4,1 1 7 , 4,1
na 1 000 mieszkancéw 63 > > 38
— saldo migracji na pobyt 5 15 3 13 29 b.d.
staty
Razem powiat leborski 63915 | 66 161 | 66 202 | 66 186 | 66 130 | 66 256 103,7
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 39 33 24 19 21 24
— saldo mi ji b
saldo migracji na pobyt 45| 30| 89| -145| -132| b .

Zrodto: dane GUS.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-

stawiono w tabeli 4. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawo-

dowej mieszkancéw miast i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich pieciu lat.
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W powiecie leborskim w latach 2009-2014 zmniejszyta sie liczba mieszkaricow w wieku
przedprodukcyjnym (o 5,6%), natomiast zwiekszyta sie liczba mieszkancéw w wieku produk-
cyjnym (0 2,0%), a szczegdlnie w wieku poprodukcyjnym (o 27,0%). Podobna tendencja
spadku liczby mieszkancow miodych i wzrostu liczby mieszkarcdw w wieku poprodukcyjnym
zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem takiej tendencji jest spadek udziatu w przewozach
0séb uczacych sie, natomiast wzrost udziatu oséb starszych, ktére czesto nie uzywajg, albo
nie mogg uzywac¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania
sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transportem publicznym

przewozow o charakterze socjalnym.

Tab. 4. Struktura ludnosci jednostek administracyjnych powiatu leborskiego
w latach 2009-2014

Rok Dynamika

Segment mieszkancéw w wieku 2014:2009
2009 2014 [%]

Miasto Lebork

— przedprodukcyjnym 7111 6473 91,0

— produkcyjnym 22 332 22 441 100,5

— poprodukcyjnym 5214 6 529 125,2
Miasto teba

— przedprodukcyjnym 667 594 89,1

— produkcyjnym 2 460 2 469 100,4

— poprodukcyjnym 621 733 118,0

Gmina Cewice

— przedprodukcyjnym 1824 1870 102,5
— produkcyjnym 4 533 4711 103,9
— poprodukcyjnym 682 900 132,0

Gmina Nowa Wies Leborska

— przedprodukcyjnym 3112 3015 96,9
— produkcyjnym 8 252 8 661 105,0
— poprodukcyjnym 1354 1779 131,4

Gmina Wicko

— przedprodukcyjnym 1418 1383 97,5
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Rok Dynamika
Segment mieszkancow w wieku 2014:2009
2009 2014 [%]
— produkcyjnym 3692 3821 103,5
— poprodukcyjnym 643 837 130,2

Razem powiat leborski

— przedprodukcyjnym 14 132 13 335 94,4
— produkcyjnym 41 269 42 103 102,0
— poprodukcyjnym 8514 10 818 127,1

Zrodto: dane GUS.

Strukture wiekowg mieszkancdéw powiatu leborskiego, wg stanu na dzien 31 grudnia

2014 r., przedstawiono na rysunku 6.

12,6% 8,0%
8,36 5,32
’. 13,3%
T
8,6%
57,5% >/67
38,07

m0-6lat =7-18 lat 19-24 lat = 25-64 lat = 65 lat i wiecej

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu leborskiego
[%, tys. osOb] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatu leborskiego, sporzadzone przez GUS, przedsta-
wiono w tabeli 5. Liczba ludnosci powiatu leborskiego — wg nowej prognozy GUS przedsta-
wionej w grudniu 2014 r. — bedzie powoli malec i w 2025 r. osiggnie 65 651 osob. Jednocze-
$nie zmieni sie struktura ludnosci miasta i gmin w powiecie. Znacznie zmaleje liczba osob

uczacych sie — w miastach az o okoto 16%, a na terenach wiejskich o 8%, co w skali powia-
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tu spowoduje spadek o 12%. Najwiekszy spadek dotyczyt bedzie rocznikdw udajgcych sie na

studia — w skali powiatu liczba mieszkancow w wieku 19-24 lat zmaleje do 2025 r. az 0 37%.

Liczba oséb w wieku produkcyjnym w miastach zmaleje dos¢ znacznie, bo o 13%, a w gmi-

nach — tylko o 2%, skutkujgc w catym powiecie spadkiem o okoto 9%. Najwieksze zmiany

bedg dotyczy¢ o0sdb starszych: w catym powiecie ich liczba wzrosnie az o okoto 63%.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujacej powiat leborski

Liczba mieszkancow w poszczegoéinych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2013 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnos¢ w miastach
0-6 2828 2389 2250 84,5 79,6
7-18 4 684 4 649 4 425 99,3 94,5
19-24 3102 2 329 2147 75,1 69,2
25-64 22 994 21 539 19 902 93,7 86,6
65+ 5671 7 609 9020 134,2 159,1
Razem 39 279 38 515 37 744 98,1 96,1
Ludnos¢ wiejska
0-6 2 495 2 355 2 285 94,4 91,6
7-18 4147 4115 4 207 99,2 101,4
19-24 2570 2176 1972 84,7 76,7
25-64 15 075 15130 14 831 100,4 98,4
65+ 2 690 3741 4612 139,1 171,5
Razem 26 977 27 517 27 907 102,0 103,5
Ludnos¢ ogodtem

0-6 5323 4744 4 535 89,1 85,2
7-18 8 831 8 764 8 632 99,2 97,7
19-24 5672 4 505 4119 79,4 72,6
25-64 38 069 36 669 34 733 96,3 91,2
65+ 8 361 11 350 13 632 135,7 163,0
Razem 66 256 66 032 65 651 99,7 99,1

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie prognoz GUS.
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Na rysunku 7 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancéw gmin po-

wiatu leborskiego w 2025 r.

6,9%
20,8% 45
13,2%
A
6,3%
4,1
52,9%
34,7

= 0-6 lat =7-18 lat 19-24 lat = 25-64 lat = 65 lat i wiecej

Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancéw powiatu
leborskiego w 2025 r. [tys. 0sOb, %]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie
dane dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Liczbe pojazdéw ogdtem i samochoddéw osobowych
zarejestrowanych w powiecie leborskim w latach 2009-2013 oraz jej prognoze na lata 2014-
2020, przedstawiono na rysunku 8.

W 2013 r. w powiecie leborskim, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych
byto 31,0 tys. samochodéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynidst 469 samochodow
osobowych na 1 000 mieszkancow.

Przygotowana dla powiatu leborskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost
liczby samochoddw osobowych do 36,2 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samocho-
déw osobowych do 2025 r. 0 17,4%" czyli osiggniecie w tym roku wskaznika motoryzacji
na poziomie 687 pojazddéw i 551 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

1> Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 30.04.2015 r. oraz:
J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania
rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa
2006.
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Rys. 8. Liczba pojazdoéw i samochoddow osobowych zarejestrowanych

w powiecie leborskim i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.8. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2012/2013 w powiecie leborskim dziatato tgcznie ponad 100 szkot
i placdwek edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 8,5 tys. ucznidw i 2,5 tys. przedszkolakdw.
W miescie i gminie Leborku funkcjonowaty 43 placdwki edukacyjne, do ktorych uczeszczato
5,6 tys. ucznidw i 1,4 tys. przedszkolakdw. Liczbe szkdt i przedszkoli na obszarze objetym
planem — wraz z liczbg uczeszczajgcych do nich dzieci i uczniéw — przedstawiono w tabeli 6.

W powiecie leborskim funkcjonuje osrodek zamiejscowy Wyzszej Szkoty Administragcji
i Biznesu im. E. Kwiatkowskiego w Gdyni, w ktorym studiuje ok. 170 studentéw. Duze osSrod-
ki akademickie funkcjonujg natomiast w TréjmiesScie, gdzie studiuje okoto 100 tys. studen-

tow.
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Tab. 6. Liczba przedszkoli i szk6t na obszarze objetym planem wraz z liczbg

uczeszczajacych do nich dzieci i uczniéw — stan na 30.12.2013 r.

Gmina
Rodzaj Miasto | Miasto Gmina Nowa Gmina Razem
placowki oswiatowej Lebork | teba Cewice Wies Wicko
Leborska
Przedszkole 10 5 3 5 2 25
Oddziaty przedszkolne 4 1 6 4 2 17
Punkty przedszkolne 2 - - - 1 3
Razem przedszkolakow 1407 156 297 436 173 2469
Szkota podstawowa
- liczba jednostek 6 1 7 5 3 22
- liczba uczniow 2 258 220 547 689 334 4 048
Gimnazjum
- liczba jednostek 6 1 2 4 1 14
- liczba uczniéw 1291 137 300 379 174 2281
Liceum, technikum
- liczba jednostek 8 2 - 2 - 12
- liczba uczniow 1251 43 - 102 - 1396
Szkota zasadnicza
zawodowa
- liczba jednostek 4 1 - - - 5
- liczba uczniow 706 3 - - - 709
Inna szkota
- liczba jednostek 4 1 - - - 5
- liczba uczniow 95 5 - - - 100
Razem uczniow 5601 408 847 1170 508 8534
Szkoty wyzsze 1 1
Liczba studentow 171 - - - - 171

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.04.2015 r.

Gltéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono

w tabeli 7. Stopa bezrobocia dla powiatu leborskiego, wg stanu na 28 lutego 2015 r., wynosi-
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ta 18,5% — przy 12,0% w skali kraju i 11,8% w wojewddztwie pomorskim — byla wiec wy-
raznie wyzsza od przecietnej.

Stopa bezrobocia w powiecie zmniejszyta sie w ciggu roku o 3,4%, podczas gdy w wo-
jewddztwie pomorskim zmalata w tym czasie 0 1,9%?"°. Wéréd bezrobotnych tylko 792 osoby
posiadaty prawo do zasitku, a az 2 027 oséb (51%) uznanych zostato za dtugotrwale bezro-
botne. Niemal co trzeci bezrobotny nie posiadat kwalifikacji zawodowych.

Tab. 7. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej w powiecie
leborskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba Przecietne
Jednostka ] bezrobotnych miesieczne
. . . Pracujacy* .
administracyjna z prawem wynagrodzenie
o
ogorem do zasitku w 2013 r. [ZI’]
quwoéztwo 507 251 96 752 14 187 3 877,43
pomorskie
Powiat leborski 10 993 3 657 744 3 292,33
Miasto Lebork 7 304 1775 351 -
Miasto teba 953 228 54 -
Gmina Cewice 541 467 99 -
Gmina
Nowa Wies$ Leborska 1653 762 158 i
Gmina Wicko 542 425 82 -

* —stan na 31.12.2013r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i Wojewddzkiego Urzedu Pracy w Gdarisku

oraz Powiatowego Urzedu Pracy w Leborku.

W tabeli 8 przedstawiono liczbe rodzin, ktérym udzielana jest pomoc spoteczna —
w przekroju poszczegdlnych gmin. Najwieksza potrzeba otrzymywania pomocy spotecznej

wystepuje w gminach Cewice i Wicko.

16 Wg Powiatowego Urzedu Pracy w Leborku — www.pup.lebork.pl, dostep: 30.04.2015 r.
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Tab. 8. Liczba gospodarstw domowych i osdb, ktore korzystajq z pomocy
spotecznej na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2013 r.

Liczba korzystajacych Liczba otrzymujacych
ze srodowiskowej pomocy spotecznej | zasitki rodzinne na dzieci
Jednostka
administracyjna 0sob
0s6b e T na 1 tys. 0s6b rodzin
domowych . .
mieszkancow

Powiat leborski 8 838 3 251 134 5714 2893
Miasto Lebork 3425 1519 96 2 264 1166
Miasto teba 389 177 102 224 130
Gmina Cewice 1624 463 221 1020 485
Gmina 2 045 678 153 750 1512
Nowa Wie$ Leborska
Gmina Wicko 1355 414 224 694 362

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz. Gtdwnym jej
celem jest zapewnienie wszystkim mieszkaficom oczekiwanego przez nich poziomu mobilno-
$ci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Sposrdd przewoznikdw dziatajgcych w powiecie leborskim i uzyskujgcych refundacje
udzielanych ulg, najwieksi — tj. PKS w Stupsku S.A. i Bogu$ — Bus Przew6z Osdb Bogustaw
Andrzejczak, Lebork — nie prezentujg w swoich serwisach internetowych informacji o upraw-
nieniach. Pasazer moze jedynie przypuszczac, ze honorowane sg ulgi w wysokosci okreslonej
ustawowo. Petny zakres ustawowych uprawnien i wysokosSci ulg prezentuje natomiast na
swojej stronie internetowej Pomorska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. z Gdyni. W wy-
kazie ulg u tego przewoznika znajdujg sie zaréwno ulgi stosowane jako realizacja postano-
wien ustawowych, jak i ulgi wiasne przewoznika (oznaczone jako handlowe).

Na stronach internetowych ZKM w Leborku — komunalnego operatora komunikacji
miejskiej — znajdujg sie natomiast wyczerpujace informacje o ulgach, stosowanych cenach
oraz punktach sprzedazy biletdow w leborskiej komunikacji miejskie;j.

Sprzedaz biletéw jednorazowych komunikacji miejskiej w Leborku prowadzona jest
w 38 punktach sprzedazy, a biletdw okresowych w kasie biletowej ZKM przy ul. tokietka 5
w Leborku.

U pozostatych przewoznikdw bilety jednorazowe sprzedawane sg przez kierowcow

z zastosowaniem kasy fiskalnej, w momencie zajmowania przez pasazerow miejsca w pojez-
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dzie. Sprzedaz biletéw miesiecznych prowadzona jest przez przewoznikdw z reguty wytgcznie

w ich kasach.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalno$¢ gospodarczg (76% podmiotéw). Wsréd wszystkich podmiotéw gospodar-
czych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Najwiekszg
aktywnos¢ gospodarczg wykazywaty miasto Lebork i teba oraz gmina Nowa Wie$ Leborska.
Najwiekszg aktywno$¢ gospodarczg wsrdd oséb fizycznych mozna byto zaobserwowac
w miesScie tebie — niemal co trzeci mieszkaniec miasta miat zarejestrowang dziatalnos¢ go-
spodarczg. Liczbe podmiotdow gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdinych jednost-
kach administracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON

w powiecie leborskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka —
administracyjna T sektor sektor spotki osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne

Miasto Lebork 4 496 283 4213 216 3232
Miasto teba 1335 9 1326 39 1110
Gmina Cewice 523 19 504 15 392
Gmina

. 1241 37 1204 48 968
Nowa Wies Leborska
Gmina Wicko 678 15 663 26 587
Ogotem powiat 8 273 363 7 910 344 6 289

Zrodto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujacych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotdw gospodarczych w tych gminach, w ktorych
gtéwny udziat w dziatalnoSci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne (tgcznie w powiecie zarejestrowano tylko 229 podmiotdéw z obszaru rolnictwa i rybac-
twa). Najwiecej podmiotdw gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu — 23%,
budownictwa — 14% oraz gastronomii i hoteli — 13% i przemystu — 10%. W tabeli 10 przed-

stawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.
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Tab. 10. Struktura podmiotow gospodarczych w powiecie leborskim

wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci

Jednostka

. Gastro-
administracyjna | Nierucho- Przemyst Budow- Handel nomia Inne
mosci nictwo .
i hotele
Miasto Lebork 497 499 601 1158 192 1541
Miasto teba 30 43 47 215 714 286
Gmina Cewice 19 50 126 94 21 212
Gmina 42 451
. 42 162 254 286

Nowa Wies$ Leborska
Gmina Wicko 7 80 118 130 122 221
Ogotem powiat 595 834 1146 1883 1091 2711

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., okoto 96% przedsiebiorstw stanowity podmioty za-

trudniajgce do 9 osdb.

Przedsiebiorstwa moggce stanowic istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowego,

a wiec zatrudniajgce powyzej 50 osob, stanowity zaledwie 0,7% catkowitej liczby przedsie-

biorstw.

Tab. 11. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

w powiecie leborskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

w zaleznosci od liczby pracownikow

Liczba podmiotéw gospodarczych

Jednostka
administracyjna 250
ogotem . . . 50-249 10-49 do 9
i wiecej
Miasto Lebork 4 496 3 43 113 4 337
Miasto teba 1335 1 3 21 1310
Gmina Cewice 523 0 1 21 501
Gmina Nowa Wie$ Leborska 1241 0 6 51 1184
Gmina Wicko 678 1 3 16 658
Ogotem powiat 8 273 5 56 222 7 990

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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W Leborku funkcjonujg instytucje otoczenia biznesu, takie jak: Inkubator Przedsiebior-
czosci w Leborku, przy ul. Krzywoustego 1 czy Powiatowe Centrum Informacyjne.

Waznym elementem dziatalnosci gospodarczej w powiecie leborskim jest obstuga ruchu
turystycznego. Na obszarze powiatu najwiecej obiektdéw turystycznych funkcjonuje w miescie
tebie — w sektorze profilaktyki leczniczej oraz obstugi ruchu turystycznego do Stowinskiego
Parku narodowego. Wiekszo$¢ obiektdw turystycznych miasta zlokalizowana jest w jego
wschodniej czesci, pomiedzy jeziorem Sarbsko i Morzem Battyckim.

W tabeli 12 zestawiono dane dotyczace wielkosci ruchu turystycznego w poszczegol-
nych gminach. Poza rejestrowanym ruchem turystycznym do obiektéw ogdlnie dostepnych,
funkcjonuje takze turystyka indywidualna oraz weekendowa, szczegdlnie intensywna w okre-

sie wakacyjnym i w dni wolne od pracy.

Tab. 12. Wielkos$¢ ruchu turystycznego w powiecie leborskim w 2014 r.

Korzystajacy z noclegoéw [tys. osob]
Liczba
Jednostka obiektow ) kempingi oérodki w th
administracyjna | turystycz- | obiekty i zespoly | wczasowe | razem goscie
nych hotelowe domkéw i inne zagra-
niczni
Miasto Lebork 2 6,2 0,0 0,0 6,2 0,8
Miasto teba 121 22,4 12,1 47,2 81,8 5,7
i 0,9 0,0
Gmina 2 0,7 0,0 0,1 ’ ’
Nowa Wies Leborska
Gmina Wicko 25 0,3 0,6 3,3 4,2 0,8
Ogotem powiat 150 29,6 12,7 50,7 93,1 7,4

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

2.10. Ochrona srodowiska naturalnego
Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zrdznico-
wanych ekosystemach, wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane —
korytarze ekologiczne. Na obszarze powiatu wystepujg dwa korytarze ekologiczne: Przymor-
ski i Pradoliny Redy-teby.

Na obszarze powiatu wystepujg Obszary Chronionego Krajobrazu: Fragment Pradoliny

teby i Wzgdrza Morenowe na potudnie od Leborka oraz Krajobrazy Doliny teby.
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Do obszaréw objetych ochrong przyrody w powiecie leborskim nalezy ponadto 12 re-

zerwatdéw przyrody — w gminach: Wicko (4 rezerwaty), Nowa Wie$ Leborska (2 rezerwaty),

Cewice (1 rezerwat) i teba (1 rezerwat) — oraz liczne pomniki przyrody. Pétnocno-wschodni

fragment obszaru powiatu nalezy do Stowinskiego Parku Narodowego i do jego otuliny.

Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszaréw sieci Natura 2000, ktore wy-

mieniono w tabeli 13. Mape obszaréw chronionych Natura 2000 w powiecie leborskim przed-

stawiono na rysunku 9.

Tab. 13. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie leborskim

Lp. Kod Nazwa P_oloieni?_ Powierzchnia
[gmina/gminy] [hal
1 PLH 220002 | Biate Btoto Cewice 43,2
2 PLH 220036 | Dolina tupawy Cewice 5508,6
3 PLH 220045 | Gorkowski Las Wicko 99,3
4 | PLH 220071 | Karwickie Zrédliska Cewice 371,8
5 PLH 220040 | tebskie Bagna Nowa Wies$ Leborska 211,5
6 PLH 220018 | Mierzeja Sarbska teba, Wicko 1882,9
7 PLH 220023 | Ostoja Stowinska teba, Wicko 32 955,3
8 PLB 220003 | Pobrzeze Stowinskie teba, Wicko 21 819,4
9 PLB 990002 | Przybrzezne wody Baltyku | teba 194 626,7

Zrodto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 30.04.2015 r.

Ochrong objeta jest istotna czeS¢ powierzchni powiatu, aspekty ochrony przyrody

W znacznej mierze wptywajg wiec na jego polityke rozwojowa.
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Rys. 9. Mapa obszarow chronionych na obszarze objetym planem.

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 30.04.2015 r.

Ochrona srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw
wojewddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w wojewodztwie pomorskim

dokonuje sie w strefie tréjmiejskiej oraz pomorskiej (do ktdérej nalezy powiat leborski),
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za pomocg 76 automatycznych stacji pomiarowych badania jakosci powietrza (w tym dwdch
w powiecie leborskim) i przez pomiary manualne.

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie pozio-
mu dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia w przypadku pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz benzo-a-pirenu, a pod katem ochrony zdrowia i ochrony roélin — niedotrzymanie
poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu Osz. Gtdwnym powodem przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych jest tzw. niska emisja z lokalnych systemdéw grzewczych'’.

Stan wdd rzeki teby na obszarze powiatu leborskiego zakwalifikowany zostat jako do-
bry pod wzgledem elementdw fizykochemicznych, biologicznych, hydromorfologicznych i po-
tencjatu ekologicznego. Stan wod jeziora tebsko zakwalifikowano pod wzgledem elementéw
fizykochemicznych ponizej dobrego, pod wzgledem elementéw biologicznych — do klasy III,
stan ekologiczny — jako umiarkowany, a stan ekologiczny obszaru przylegtego — jako bardzo
dobry. Stan wdd podziemnych w ujeciu miejskim dla miasta Leborka zakwalifikowano
do klasy II, a jako$¢ wéd podziemnych uznano za dobra.

Poziom natezenia hatasu drogowego w powiecie w ostatnich latach nie byt przez WIO$
monitorowany. Rejonami najbardziej zagrozonymi sg bezposrednie okolice drogi krajowej
nr6 i drogi wojewddzkiej nr 214. Zagrozenie hatasem komunikacyjnym wystepuje takze
w sgsiedztwie linii kolejowej nr 202. Poziom narazenia mieszkancéw Leborka na hatas ule-
gnie w najblizszych latach znacznemu zmniejszeniu z uwagi na przygotowywang inwestycje —
obwodnice miasta w ciggu drogi ekspresowej S-6 wraz z obwodnicg w ciggu drogi woje-
wadzkiej nr 214. Wiekszo$¢ ruchu tranzytowego odbywajgcego sie do tej pory przez Lebork,
istotnie zwiekszajgcego poziom hatasu, skierowana zostanie na nowg trase, odpowiednio
odizolowang akustycznie.

WIOS w Gdansku prowadzi rejestr zrédet promieniowania elektromagnetycznego i mo-
nitoring ich wysokosci. W 2013 r. w wojewodztwie pomorskim wyniki badan nie wykazaty
przekroczen dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w érodowisku?®.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez

publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokacji taboru, ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez Srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
0siggnac¢ planujac zakup autobusdéw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin —

v Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport za 2013 r., WIOS Gdansk.
18 Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie pomorskim w 2013 r., WIOS Gdansk 2014.
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catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometréw
i kierujac je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
15 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobu-
sOw), mogg nie spetniaé zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej
eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okre$lone w nim dziata-
nia dgzg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko.
Plan nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziaty-
wac na s$rodowisko. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu leborskiego na lata 2015-2025 nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodo-
wisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko).

2.11. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazerdw z miejscowosci znajdujgcych sie w powiecie leborskim mozna po-
dzieli¢ na:

= realizowane w granicach jednej gminy;

» wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujgcej sie w granicach
powiatu leborskiego;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz
podrdze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazdoéw realizowanych przez pasazerdw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:

= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sasiadu-
jacych, ktére podpisaty porozumienie o wspdinej organizacji transportu zbiorowego;

* powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w grani-
cach powiatu (lub zwigzku powiatéw) lub powiatu i powiatdw sgsiadujgcych, ktdére podpi-
saty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

* wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatéw i jednoczesnie
w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywal sie
do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, na ktdérej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

58



pebiic
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

* miedzywojewddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;
* miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozdéw trans-
granicznych).

Przejazdy na obszarze powiatu leborskiego, wykraczajace poza obszar gmin, nie
w catym zakresie bedg realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich.
Pewna cze$¢ pasazerow korzysta¢ bedzie z ustug przewoznikéw realizujgcych wojewodzkie,
a nawet miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie, w szczegdlnosci w przewozach kolejo-
wych.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie leborskim beda
wszystkie miejsca obstugi mieszkancéw o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytu-
cje, szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kul-
turalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu leborskiego stuzg takze pasazerom jako pota-
czenia przesiadkowe w wojewddzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich, dowozac do celu podrézy pasazerdw korzystajgcych jednoczesnie z przewozow
pasazerskich w obrebie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu oso-
bowego, towarowego, jak i podrozy realizowanych samochodami osobowymi, szczegdlnie
w okresie sezonu turystycznego. Ruch tranzytowy w publicznym transporcie zbiorowym,
w powiecie leborskim realizowany jest drogg krajowg nr 6 oraz drogami wojewddzkimi
nr: 214, 213 i 212. Ruch tranzytowy odbywa sie takze linig kolejowg nr 202.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu leborskiego koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég
wylotowych krajowych i wojewoddzkich, w szczegdlnosci w kierunku Tréjmiasta i Stupska.
Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu, szczegdlnie w relacji do i z Trojmiasta oraz Stup-
ska, ma takze pasazerski transport kolejowy.

Przemieszczenia pasazerow w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncen-
trujg sie w trzech kierunkach: do Tréjmiasta, do miasta powiatowego — Leborka i do teby.
W mniejszym stopniu podréze odbywane sg do pobliskich osrodkdéw miejskich, takich, jak:
Stupsk, Bytdw, Kartuzy, Koscierzyna i Starogard Gdanski. Podréze wewnatrz gmin odbywane
sg przede wszystkim do lokalnych o$rodkéw gminnych, szkét i zaktaddéw pracy. Najwiekszy
udziat w generowanym ruchu majg podréze do i z miejsc pracy oraz nauki.

Placowki o$wiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy sg podstawowymi zrédtami ru-
chu wewnetrznego i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gmi-
nach bardzo wazng role odgrywajg dojazdy dzieci do przedszkoli, szkét podstawowych i gim-
nazjalnych.
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Najwieksze placéwki oswiatowe w powiecie leborskim, liczagce ponad 200 ucznidw, zlo-
kalizowane sg w miescie Leborku (16 placowek) oraz w miescie tebie, Nowej Wsi Leborskiej,
Wicku i Cewicach (po 1 placéwce). Wszystkie wieksze publiczne szkoty ponadgimnazjalne
zlokalizowane sg w miescie Leborku, poza miastem funkcjonujg jedynie niewielkie szkoty
w tebie i Nowej Wsi Leborskiej. W Leborku funkcjonuje takze jedyna uczelnia w powiecie —
osrodek zamiejscowy Wyzszej Szkoty Administracji i Biznesu im. E. Kwiatkowskiego w Gdyni.

Waznymi celami podrézy odbywanych publicznym transportem zbiorowym sg takze
miejsca pracy. Najwiekszym w powiecie o$rodkiem przemystowym jest miasto Lebork. Wiek-
szo$¢ zaktaddw przemystowych zlokalizowana jest w trzech obszarach: strefie przemystowo-
sktadowej w rejonie pomiedzy ul. Abrahama i torami kolejowymi, przy ul. Pionieréw oraz przy
ul. Kossaka. Pozostate zaktady przemystowe sg rozproszone w réznych miejscowosciach.

W Leborku w centrum miasta zlokalizowana jest wiekszo$¢ oSrodkéw ustugowych
0 znaczeniu ponadgminnym, miasto jest wiec istotnym celem podrézy w zatatwianiu spraw
urzedowych. Znaczacymi w skali powiatu osrodkami ustugowymi sg takze miasto teba i gmi-
na Wicko (miejscowosci gminy potozone w poblizu miasta teby). teba stanowi centrum sa-
natoryjno-wypoczynkowe o znaczeniu nie tylko powiatowym, ale nawet i ogdlnopolskim. W
czasie sezonu turystycznego miasto staje sie punktem startowym wypraw do zespotu rucho-
mych wydm w Stowinskim Parku Narodowym.

Istotng role, jako centra ruchu ponadgminnego, odgrywajg osrodki zdrowia i szpitale,
a w mniejszym zakresie — Domy Opieki Spotecznej. Jedyny szpital w powiecie, o szerokim
zakresie specjalizacji, funkcjonuje w miescie Leborku. W poszczegdlnych gminach funkcjonu-
jg jedynie standardowe osrodki zdrowia o znaczeniu lokalnym.

Istotng role, jako cele podrdzy, spetniajg takze wieksze centra handlowe oraz miejsca
spedzania czasu wolnego, jak np. placdwki kulturalne i sportowe. Niemal wszystkie wieksze
obiekty handlowe zlokalizowane sg w Leborku. Wiekszo$¢ placéwek kulturalnych o znaczeniu
ponadlokalnym znajduje sie w Leborku oraz w tebie. W miastach tych znajdujg sie jedyne
w powiecie kina. Kina i niektdre inne placowki kulturalne w tebie specjalizujg sie w obstudze
ruchu turystycznego, dlatego okres ich funkcjonowania w pozostatych porach roku jest dosé
ograniczony. Obiekty sportowe zlokalizowane sa w miastach Leborku i tebie, w osrodkach
gminnych o znaczeniu lokalnym oraz w kilku innych miejscowosciach. Najwazniejsze lokaliza-
cje zrédet ruchu — celéw podrézy w powiecie leborskim, oddziatujgcych na mobilno$¢ miesz-

kancéw — przedstawiono na rysunku 10.
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Rys. 10. Zrédta ruchu na obszarze powiatu leborskiego

Zrédio: opracowanie wiasne.
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2.12. Plany zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zrdwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla s3:
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddz-
kie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™®;
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

"0 zwany dalej planem wojewddzkim.

Pomorskiego
»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywoje-
wadzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” przyznaje stacji
kolejowej w Leborku charakter strategiczny, uznajac go za kluczowy punkt handlowy, w kto-
rym wystepuje konieczno$¢ zapewnienia skomunikowan pociagdw roznych kategorii.

Przywotany plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozéw kole-
jowych: minimalny, maksymalny i najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym plan zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez
dalszego jej ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, ofer-
ta w przewozach krajowych do 2015 r. zostanie rozszerzona o howe pofgczenia, ale na ob-
szarze objetym planem nie s3 takie przewidywane.

W planie przyjeto nastepujace zasady realizacji poszczegdinych wariantéw w przewo-
zach miedzywojewddzkich:

* dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i miastami wojewddzkimi;

* dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

* dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w pofgczeniach z miastami uzdrowiskowy-
mi i rekreacyjnymi;

= w przewozach miedzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociggdw na dobe
pomiedzy Warszawg a stolicami panstw sasiednich;

* dazenie do zapewnienia pofgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych
a stolicami panstw sasiednich — poprzez system skomunikowan.

W zakresie skomunikowania kluczowych punktéw handlowych, w celu usprawnienia po-

taczen pomiedzy miastami wojewddzkimi i miastami powyzej 100 tys. mieszkancow, pozostali

19 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.
2 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego”
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, Uchwatg nr LIII/818/14 z dn. 29.09.2014 r.
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organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni uwzgledni¢ dodatkowe wymienio-

ne w planie relacje, nie obejmujg one jednak powiatu leborskiego.
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Rys. 11. Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujgce w ramach
uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 .

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodo-
we przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

W planie ujeto nastepujace potgczenia kolejowe obejmujgce obszar powiatu leborskie-
go:
» Stupsk — Lebork — Gdynia Gtéwna (6,981 par pociggéw na dobe, przy wykorzystaniu
przepustowosci 23-66%);
= Stupsk — Lebork — teba (0,176 par pociggdw na dobe, przy przepustowosci 23-66%);
» Lebork — teba (0,176 par pociggdw na dobe, przy przepustowosci 12-27%).
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»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewddztwa, okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.
Zaplanowana regionalna (miedzypowiatowa) sie¢ potgczen transportowych uzyteczno-
$ci publicznej w wojewddztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu transportu ko-
lejowego jako podstawowego $rodka wojewddzkich przewozéw pasazerskich, na trzy katego-
rie linii kolejowych i autobusowych, obejmujgce odpowiednio linie:
= szkieletowe — kolejowe tgczace osrodek wojewoddzki z oSrodkami krajowymi i wojewddz-
kimi I i IT rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii kolejo-
wych;

= dowozowe — kolejowe taczace osrodki regionalne I i II rzedu z kolejowymi liniami szkiele-
towymi oraz autobusowe — tgczgce wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami
integracyjnymi umozliwiajgce utworzenie tancuchéw podrozy miedzypowiatowych;

= uzupetniajgce — kolejowe sezonowe i 0 matym ruchu oraz autobusowe — tgczace genera-
tory ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi lub tam, gdzie linie kolejowe
ze wzgleddw technicznych majg zbyt matg przepustowoscé.

Przewidziano mozliwos¢ korekty kwalifikacji linii — przez organizatora wojewddzkich
przewozow uzytecznosci publicznej — w zaleznosci od wielkosci popytu, struktury pasazerow,
stopnia zaspokajania potrzeb przewozowych, celdw i motywacji podrdzy, charakterystyki
obstugiwanych obszaréw i klasyfikacji linii do klas — od A (akceptowalna bez zastrzezen)
do D2 (nieakceptowana).

W wojewddzkim planie transportowym przyjeto dwa warianty:
= wariant 1 — docelowy dla 2025 r.;
= wariant 2 — bazowy uwzgledniajacy uwarunkowania 2013 r.

W planie zastosowano kategoryzacje kolejowych weztdéw integracyjnych na: krajowe,
regionalne, lokalne i przystanki zintegrowane.

Dworzec kolejowy w Leborku (oznaczony R-3) petni role regionalnego wezta integra-
cyjnego, a dworzec w tebie (oznaczony L-23) petni funkcje lokalnego wezta integracyjnego.
Stacje: Strzebielino Morskie (PZ-3), Bozepole Wielkie (PZ-4) i Godetowo (PZ-5) w gminie
teczyce zdefiniowano jako przystanki zintegrowane petnigce funkcje integrujgce dla trans-
portu kolejowego i indywidualnego.

Relacja: Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtdwna zaliczona zostata do kategorii
A — akceptowana bez zastrzezen. Linia ta uznana zostata w planie wojewodzkim jako dowo-
zowa w I klasie czestotliwosci obstugi (oznaczona jako RPK-03 z liczbg ponad 18 par pota-
czen w dobie), w obydwu wariantach planu. Relacja: Gdynia Gtdwna — Lebork — teba zali-
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czona zostata do kategorii C i uznana zostata jako akceptowana wstepnie, ale wymagajaca
dalszych analiz. Linia ta przeznaczona zostata w wariancie I do III klasy obstugi (oznaczona
RPK-21 — z liczbg od 4 do 10 par potgczen w dobie). W wariancie II planu linii tej nie przewi-
dziano.

Relacje: Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/Gdansk Gtéwny uznano
w planie za potagczenie szkieletowe, a relacje: Gdynia Gtéwna/Lebork — keba okreslono
w planie jako uzupetniajgca, wykorzystywang sezonowo.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich obejmujgcych powiat leborski, za podsta-
wowe, autobusowe linie szkieletowe w obydwu wariantach uznano:
= linie nr 22-01 Lebork — Bytow (II klasa obstugi);
= linie nr 22-15 Lebork — Sierakowice — KoScierzyna — Starogard Gdanski ( III klasa obstu-

gi);

Jako autobusowe linie dojazdowe w obydwu wariantach uznano:
= linie nr 22-11 Stupsk — Gtéwczyce — Lebork (II klasa obstugi);
= linie nr 22-14 Sierakowice — Lebork — teba (III klasa obstugi);
= linie nr 22-20 Lebork — Krokowa — Puck (II klasa obstugi).

Przyjete w planie kategorie czestotliwo$ci obstugi oznaczajg dla klasy II — od 11 do 18
par poftaczen w dobie, a dla klasy III — od 4 do 10 par potgczen na dobe.

Na rysunku 12 przedstawiono siec linii kolejowych i podstawowych autobusowych linii
uzytecznosci publicznej w miedzypowiatowym transporcie zbiorowym w wojewddztwie po-
morskim w wariancie 1, a na rysunku 13 — w wariancie 2.

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego definiuje standardy dla publicznego
transportu zbiorowego. W zakresie dostepnosci okreslono, ze zalecane godziny funkcjonowa-
nia regionalnego transportu publicznego powinny by¢ nastepujace:
= w dni powszednie i soboty:

-z Leborka do aglomeracji trojmiejskiej — 5:00-23:00 (minimalnie — 6:00-22:00);

-z obszaru cigzenia do stolicy powiatu — 6:00-20:00 (minimalnie — 6:00-19:00);
* W niedziele i $wieta:

-z Leborka do aglomeracji tréjmiejskiej — 5:00-22:00 (minimalnie — 6:00-21:00);

-z obszaru cigzenia do stolicy powiatu — 7:00-20:00 (minimalnie — 8:00-20:00).

Zalecana czestotliwos¢ kursdw do aglomeracji tréjmiejskiej zostata okreslona dla Le-
borka jako 30 minut w szczytach w dni robocze i 60 minut poza szczytami oraz w soboty
i w niedziele (przy zalecanym prawdopodobienstwie uzyskania miejsca siedzacego réwnym
90%).
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Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okresla wymagane standardy wypo-
sazenia technicznego i dostepnosci dla podréznych przystankéw i dworcoéw. Jako standard
wyposazenia przystanku przyjeto:
= stupek przystankowy ze znakiem D-15 i tablica z nazwg przystanku mozliwg do odczyta-
nia z pojazdu;

= rozkiad jazdy z petng trasg przejazdu, zabezpieczony przed aktami wandalizmu, uprosz-
czong taryfa i uproszczonym schematem sieci transportowej;

= utwardzong nawierzchnie (peron o odpowiedniej wysokosci) na dtugosci autobusu;

* wiate lub zadaszenie z miejscem do siedzenia, jesli liczba podrdznych jest duza;

* na przystankach weztowych: oSwietlenie i dodatkowg informacje pasazerska.
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Rys. 12. Linie kolejowe i podstawowe autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 1 planu transportowego

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”,
Gdansk 2014, s. 97.

W przypadku przystanku weztowego regionalnego, jakim jest dworzec kolejowy w Le-
borku — wraz z przystankami autobusowymi komunikacji regionalnej i miejskiej — plan okreslit
wymogi, ktore powinny by¢ zapewnione przy najblizszej modernizacji, a mianowicie:

= zadaszenie;
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=  mozliwos¢ zakupu biletu;

» informacje dynamiczng wizualng i gtosowg — uzupetniong infokioskami i dostosowang
do potrzeb osdéb niepetnosprawnych;

= minimum 60 miejsc dla oczekujacych podréznych;

= odlegtosci pomiedzy przystankami réznych srodkéw transportu nie wieksze niz 150 m;

» parkingi: P&R — dla 4% osdb wsiadajgcych, B&R — dla 3% wsiadajgcych oraz K&R
na cztery pojazdy.

*
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Rys. 13. Linie kolejowe i podstawowe autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 2 planu transportowego

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”,
Gdansk 2014, s. 98.

Dla przystankow zintegrowanych wymagane bedg w przypadku modernizacji: parkingi
P&R i B&R dla 6% wsiadajgcych, K&R — dla trzech pojazddw, odlegtos¢ od przystanku innego
Srodka transportu do 100 m i nie mniej niz 5 miejsc siedzacych z ewentualnym zadaszeniem.
Zamodelowane zachowania w przewozach wojewddzkich, wg trzech scenariuszy rozwo-
ju — spoteczno-ekonomicznego oraz publicznego transportu zbiorowego — wskazujg, ze reali-
zacja wariantow rozwojowych zwiekszy liczbe podrézy odbywanych transportem zbiorowym

oraz zwiekszy prace przewozowq realizowang tym transportem o ponad 25%. W planie wo-
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jewodzkim zaktada sie, ze podroze miedzywojewddzkie organizowane przez Urzad Marszat-
kowski realizowane bedg w 84% przewozami kolejowymi. W powiecie leborskim obstuzone
bedg gtéwnie miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowych nr 202 i — w sezonie turystycz-
nym — wzdtuz linii nr 229, drég wojewddzkich nr 214 i 212 oraz drég powiatowych — na od-
cinkach Nowa Wie$ Leborska — Zelazkowo i Lebork — Kisewo. Pozostate obszary powiatu le-
borskiego zostang objete przewozami zorganizowanymi przez innych organizatoréw lub

przewozami komercyjnymi.

Planowang na 2025 r. wiezbe ruchu w podrézach ponadpowiatowych w wojewddztwie
pomorskim przedstawiono na rysunku 14.

Rozidad przestrzenny podrdly - transport zbiorowy

Rys. 14. Wiezba podrozy miedzypowiatowych w wojewodztwie pomorskim
w 2025 r.

Zrédto: ,, Opracowania transportowe dla wojewddztwa pomorskiego. Czesc I. Ftap 2', Gdansk 2014,

rys. 3.1.

Na rysunku 15 przedstawiono kartogram prognozowanych podrdzy w przewozach wo-
jewodzkich o charakterze uzytecznosci publicznej w wariancie 1, a na rysunku 16 — w wa-
riancie 2.
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Kartogram prognozowanych podroty
na liniach kolejowych | autobusowych
uzytecznosci publicznej ¥
w wojewodztwie pomorskim w roku 2025 T 3

Rys. 15. Kartogram podrdézy miedzypowiatowych dla 2025 r. — wariant 1

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”, s. 67.

uzytecznoéci publiczne)

Kartogram prognozowanych podrozy \
na lintach kolejowych | autobusowych ,
{ ;
w wojewddztwie pomorskim w roku 2026 T2

Rys. 16. Kartogram podrozy miedzypowiatowych dla 2025 r. — wariant 2

Zrédto: , Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”, s. 68.
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Jak wynika z przedstawionych kartograméw, miedzypowiatowymi przewozami pasazer-
skimi o charakterze uzytecznosci publicznej, finansowanymi przez Urzad Marszatkowski Wo-
jewddztwa Pomorskiego, obstuzona bedzie tylko czeS¢ obszaru powiatu leborskiego:

* miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowej nr 202 i drogi krajowej nr 6;

* miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowej nr 229 — w sezonie turystycznym;
* miejscowosci potozone wzdtuz drég wojewddzkich nr 214 i 212;

* miejscowosci na trasie Lebork — Stowiecino.

Pozostate gminy i miejscowosci powiatu leborskiego znajdg sie poza zasiegiem przewo-
zOw objetych wojewddzkim planem transportowym. Trasy wojewddzkich przewozéw pasa-
zerskich uzytecznosci publicznej obejmujg jednak wszystkie gminy w powiecie leborskim.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatoréw na roznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany
uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlno-
ci, plan transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego

uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi transportu publicznego, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajgcy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez danego organizatora transportu;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z réznych wzgledéw nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
$ci od warunkéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
WielkoS¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach
tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote
i w niedziele.

Badania przeprowadzone jesienig 2013 r. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego, jako
prace studialne dla opracowania planu transportowego dla wojewddztwa pomorskiego?,
wykazaty, ze 28,4% gospodarstw domowych w wojewddztwie pomorskim, z wytgczeniem
Tréjmiasta, nie posiadato dostepu do zadnego samochodu osobowego. Poza Trdjmiastem,
przecietnie na jedno gospodarstwo domowe w wojewddztwie przypadat 1 samochdd osobo-
wy, w tym w miastach — 0,9 samochodu, a na terenach wiejskich — 1,2 samochodu (w pod-
regionie stupskim wskaznik ten dla stolic powiatow wyniost 1,05, a dla obszaréw wiejskich —
1,27). Badania wykazaly, ze w stolicach powiatdw odsetek gospodarstw domowych bez do-
stepu do samochodu osobowego wynosi 32,2%.

Mieszkancy wojewddztwa dla realizacji dtugich podrdézy (niepieszych) wykorzystujg
gtéwnie samochdd osobowy — w 51,5% jako kierowca i w 41,2% jako pasazer. Wykorzysta-
nie transportu zbiorowego jest niewielkie — tylko 7,3%, w tym transport kolejowy — 2,5%.

Wsrdd podrdéznych transportu publicznego dominujg osoby niedysponujgce samochodem

2L Analiza potrzeb transportowych mieszkarncow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania nie-
zbednych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z czescig
badawcza. Etap 1.” Gdansk, 2014.
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osobowym — wsrdd pasazerdw autobuséw odsetek ten stanowit 82%, a wsrdd pasazerdw
pociggéw — 56%. W catym wojewddztwie okoto 41% pasazerdow transportu zbiorowego nie
posiada tez prawa jazdy (transport autobusowy — 63%, kolej — 41%), w powiecie leborskim
jest to 41% poza stolicg i 48% w stolicy powiatu. Wybdr transportu zbiorowego nastepuje
wiec bardziej z koniecznosci niz jako $wiadoma decyzja.

Wsrdd korzystajacych z indywidualnego transportu, realizowanego samochodami oso-
bowymi, 38% badanych nie wykazato jakichkolwiek checi zamiany wiasnego pojazdu
na rzecz transportu publicznego. Z kolei 26% respondentéw zaprzestatoby korzystania
z transportu publicznego, gdyby dysponowato prawem jazdy lub wtasnym samochodem.
Na podstawie wynikow przywotanych badafn marketingowych mozna stwierdzi¢, ze ponad
60% ankietowanych wyraznie preferuje korzystanie z transportu indywidualnego. Tylko 12%
respondentow nie wyrazito checi zamiany transportu publicznego na samochdd osobowy.

Okolicznosci, ktére mogtyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty transportu
publicznego, to:
= wyzszy standard podrézy (26% odpowiedzi);
= znaczne zwiekszenie regularnosci i punktualnosci (21%);
= brak przesiadek (17%).

Znamienne sg: niska ranga ceny (tylko 2,7% wskazan) i skrocenia czasu podrézy
(2,6% wskazan).

Mieszkancy powiatu leborskiego byliby sktonni do rezygnacji z podrézy samochodem
osobowym (55,6% wskazan). Jako czynniki zachecajgce do zamiany transportu indywidual-
nego na zbiorowy wskazywali nizszy koszt podrézy, dogodniejsze potaczenia i skrécenie cza-
su podrozy.

Wsrdd osob podrézujgcych publicznym transportem zbiorowym, jako gtéwne powody
skorzystania z tego $rodka transportu wymieniono: najmniejszy koszt podrézy (55% wska-
zan), mozliwos$¢ przejazdéw ulgowych (36%), najkrotszy czas podrozy (35%) i brak samo-
chodu lub prawa jazdy (33%). Wskazywane byty jednak takze takie czynniki, jak: brak sytu-
acji stresowej (20%), poczucie bezpieczenstwa (15%) czy komfort podrézy (14%), co ozna-
cza wybdr transportu publicznego jako alternatywy wobec bezposredniego uczestnictwa
w ruchu drogowym i zwigzanym z nim stresem.

Podrézujgcy komunikacjg zbiorowa w powiecie leborskim jako powdd wyboru tego
$rodka transportu wskazywali najczesciej brak innej mozliwosci (57% wskazan). Jako przy-
czyne wyboru danego $rodka transportu okreslano dogodng godzine potaczenia (32%), krét-
szy czas podrézy (19%) oraz nizszy koszt podrézy (12%). Jako elementy wymagajace po-
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prawy wskazywano w powiecie: czestotliwos¢ kursowania, godziny potaczen, ceny biletéw
oraz komfort na przystanku i w pojezdzie.

W podrézach miedzypowiatowych ponad 80% badanych w wojewddztwie pomorskim
podrézowato samochodem osobowym, w tym 50,5% — jako kierowca i w 41,2% jako pasa-
zer.

Ponad 50% mieszkancéw wojewddztwa pracowato poza domem, a ponad 10% uczyto
sie w szkotach. Badania obejmujgce tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewddztwie po-
morskim wykazaty, ze niemal 46% podrozujgcych to osoby pracujgce, 28% — to studendi,
a tylko 14% — uczniowie. Zwraca uwage znaczny udziat osdb o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych — ponad 4% podréznych. W transporcie autobusowym struktura pasazerow
w przewozach wojewddzkich byta odmienna — 32% to osoby pracujgce, natomiast uczniowie
stanowili az 39% wszystkich podrdznych, z kolei studenci stanowili ok. 14% podrdznych.

Gtdwnymi celami podrdzy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka
28%). Podobne cele podrézy wystgpity w podrdzach autobusami, lecz w innej kolejnosci:
nauka (44%), cele prywatne (26%) i praca (23%). W strukturze motywacji wszystkich po-
drézy ponadgminnych odbywanych w dniu roboczym w powiecie leborskim, z naukg zwigza-
ne byto 32%, a z pracg — 30%%.

W przewozach ponadgminnych z wykorzystaniem transportu publicznego odbywano
30% podrézy w wojewddztwie, a w podrézach ponadpowiatowych — 34% podrézy. Transpor-
tem kolejowym realizowano 29% podrdzy ponadgminnych i 36% podrézy ponadpowiato-
wych.

Po odliczeniu podrézy ponadgminnych i ponadpowiatowych komunikacjg miejska, re-
gionalng komunikacjg autobusowg odbywano okoto 25% podrézy ponadgminnych i ponad-
powiatowych w wojewddztwie. Wspotczynnik ruchliwosci okreSlono przecietnie dla woje-
woddztwa na poziomie 1,9 podrdzy w okresie jednej doby. Najczesciej podrézowaty osoby
w wieku 13-17 i 25-39 lat, a najrzadziej — osoby w wieku ponad 55 lat.

Podréze ponadgminne powiecie leborskim wykonywato 36% mieszkancow obszarow
poza stolicg powiatu i 34% mieszkaficdw Leborka. Podroze ponadpowiatowe wykonywato
jedynie 13% mieszkancdw obszaréw poza stolicg powiatu i 23% mieszkancow Leborka.

Co drugi mieszkaniec powiatu leborskiego (47,3%), ktéry dostrzegat potrzebe stworze-
nia nowych potgczen, wymienit Lebork jako miejsce z ktérym brakuje bezposrednich pota-
czen. Sumarycznie, potrzebe takg wskazato 8,2% mieszkancow powiatu. Z kolei 23,3% an-

22 Analiza potrzeb transportowych mieszkaricow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania nie-
zbednych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z czescig
badawcza. Ftap 1. Czes¢ B Badawcza”, Gdansk, 2014, s. 82.
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kietowanych w powiece leborskim wskazato na potrzebe dodatkowych bezposrednich pota-
czen z innymi miastami w wojewddztwie pomorskim.

Pasazerowie byli raczej zadowoleni z komfortu podrézy ponadgminnych (73% wskazan
pozytywnych), w tym bardziej kolejg — 83% wskazan pozytywnych niz autobusem — 63%
wskazan pozytywnych. Okoto potowa podrdznych byta zadowolona z rozktadéw jazdy i czasu
przejazdu (57%), ale jednoczesnie 27% ocen byto negatywnych, w tym 22% w przewozach
kolejowych i 28% — w przewozach autobusowych.

W badaniach okreslano czynniki, ktore sktonityby mieszkancéw do zamiany samochodu
osobowego na transport zbiorowy. W niektérych powiatach wojewddztwa pomorskiego wiek-
szo$¢ ankietowanych nie dopuszczata zamiany samochodu osobowego na inny $rodek trans-
portu (w powiecie leborskim byto to 44,4%). Mieszkancy powiatu leborskiego byliby sktonni
do rezygnacji z podrozy samochodem osobowym (55,6% wskazan), a jako czynniki zacheca-
jace do zamiany transportu indywidualnego na zbiorowy, wskazywali: nizszy koszt podrozy,
dogodniejsze potaczenia i skrdcenie czasu podrozy.

Dobowy rozktad podrézy w zaleznosci od typu podrdzy ponadgminnych w wojewddz-

twie pomorskim przedstawiono na rysunku 17.
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Rys. 17. Rozktad dobowy podrozy ponadgminnych w wojewddztwie pomorskim

Zrédto: ,Analiza potrzeb transportowych mieszkaricow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania
niezbednych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z czescig
badawcza. Etap 1.7, Gdansk, 2014, s. 56.
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W podrézach ponadgminnych w wojewddztwie wystepowaty dwa wyraznie zaznaczone
szczyty przewozowe: poranny i popotudniowy, spowodowane podrézami w relacjach: praca —
dom/dom - praca oraz nauka — dom/dom — nauka. Pozostate typy podrdzy generowaty ra-
zem do$¢ wyréwnany poziom w godzinach od 6 do 20. Szczyty przewozowe w wojewodztwie
pomorskim byty szczegdlnie wyrazne, gdy $rodkiem transportu byt samochdd osobowy, zrdz-
nicowanie w przypadku komunikacji autobusowej i minibusowej byto juz nizsze — w czesci
spowodowane zbyt ubogg ofertg przewozowa.

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pasazerskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazerdw transportem publicznym w relacjach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich pietnastu lat liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych
w Polsce i w wojewddztwie pomorskim wzrosta ponad dwukrotnie. Niemal co drugi mieszka-
niec wojewddztwa jest posiadaczem samochodu osobowego. Samochody osobowe sg nie
tylko uciagzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia Srodowiska produktami spalania paliw,
czy hatasem, ale sg réwniez terenochtonne — zajmujg okoto dziesie¢ razy wiecej miejsca
na drogach niz transport publiczny i wymagajg jeszcze wiekszej powierzchni parkingowej.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci oséb o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej, 0séb miodych — niemogacych posiadac prawa jazdy oraz oséb ubogich — nieposiadaja-
cych samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozéw pasazer-
skich w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje
zwiekszanie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktérym to zjawiskiem wszystkie samorzady
powinny walczyc.

Zwiekszajgca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia
na stosowany tabor, utatwienia dla pasazeréw, czy dostepnos¢ informacji o transporcie pu-
blicznym. Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kur-
sowania do potrzeb pasazeréw zachecg przynajmniej czeS¢ dotychczasowych uzytkownikéw
samochoddéw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i przyczynig sie

do zmniejszenia zattoczenia drdg.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacjg zbiorowg w powiecie leborskim bedzie sie ksztattowat
pod wptywem nastepujgcych czynnikdw:

» liczby i struktury mieszkancéw poszczegoélnych miejscowosci i gmin objetych obstuga
komunikacyjna;

= liczby samochoddw osobowych;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletdw;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwitaszcza czestotliwosci i godzin kur-
sowania;

= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potgczen;

= dostepnosci parkingéw i wysokosci ewentualnych opfat za parkowanie samochodéw oso-
bowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochoddéw osobowych, oddzia-
tywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowied-
nich dziatan, zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancédw jej poszczegdlnych
elementdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych
badan marketingowych, do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem
ponadgminnej komunikacji zbiorowej, realizowanej w granicach powiatu leborskiego, zalicza
sie zwiekszenie czestotliwosci (liczby potaczen) — przy dogodnych godzinach kursow.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stano-
wi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybuciji, informacji i reklamy, gwa-
rantujacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwfaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest
ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat za-
dan przewozowych w mnigjszych miastach powinien ksztattowac sie w proporcji: 25-30% —
transport publiczny i 70-75% — transport indywidualny. Cel ten mozna osiggna¢ tylko po-

przez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystepujgcych
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w tym zakresie potrzeb pasazeréw. Jak wynika z badan przeprowadzonych w wojewddztwie
pomorskim w zwigzku z opracowywaniem planu transportowego, podziat zadan odbiega
od oczekiwanego — az 82% podrdzy odbywanych jest samochodem osobowym.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi komuni-
kacji zbiorowej w powiecie leborskim, nalezy wzig¢é pod uwage tendencje demograficzna,
zakfadajgcg — wg GUS — niewielki w stosunku do 2014 r., spadek liczby mieszkancéw powia-
tu (o okoto 0,9% do 2025 r.). Jednoczesnie, prognozy GUS przewidujg spadek liczby miesz-
kancéw w miastach, przy wzroscie liczby mieszkancow w gminach wiejskich. Spowoduje to
zwiekszenie liczby podrdzy odbywanych do i z Leborka.

Niekorzystnie ksztattujg sie tez prognozy, odnoszace sie do zmian w strukturze miesz-
kancow. Liczba mtodych (tj. w wieku do 25 lat) mieszkancédw gmin powiatu leborskiego,
w stosunku do 2014 r. zmniejszy sie w 2025 r. 0 12,8%. Zmniejszy sie takze w 2025 r. liczba
mieszkancow w przedziale wiekowym 25-64 lat — o 8,8% w stosunku do 2014 r. Wzrosnie
natomiast (o okoto 63%) liczba najstarszych mieszkancéw, charakteryzujacych sie nizsza
ruchliwoscig komunikacyjng. W przypadku ludnosci tylko gmin wiejskich, czeSciej korzystaja-
cych z dojazdéw do miasta powiatowego, spadek liczby mieszkarncdw mtodych do 2025 r.
bedzie nieznacznie mniejszy i wyniesie 8,7%. Liczba mieszkancéw w przedziale wiekowym
25-64 lat zmieni sie w niewielkim stopniu (spadek tylko o 1,7%), za$ liczba oséb starszych
wzrosnie az 0 71%.

Przyjmujgc wspdtczynnik ruchliwosci dla mieszkancéw miasta na poziomie 2,0, a dla
mieszkancow pozostatego obszaru powiatu — na poziomie 1,8 podrézy dziennie, w tabeli 14
przedstawiono prognoze podrdzy ogdtem i regionalng komunikacjg autobusowg na obszarze
objetym planem dla 2020 r. i 2025 r. Z uwagi na funkcjonujacg w Leborku komunikacje miej-
ska przyjeto, ze 33% odbywanych podrézy w miescie realizowanych jest poza jego granice.
Dla gmin zatozono, ze potowa wszystkich podrozy odbywa sie poza ich granice. W szacun-
kach przyjeto, ze udziat podrozy odbywanych poza powiat leborski wynosi 25% dla miasta
i 20% — dla obszaréw wiejskich. Zatozono, ze wszystkie podrdze poza powiat z miasta odby-
wajq sie bez wykorzystania powiatowych przewozéw pasazerskich, a dla pozostatego obszaru
— ze z wykorzystaniem powiatowych przewozéw pasazerskich odbywa sie 50% podrdzy po-
nadpowiatowych (dojazdy do weztdw przesiadkowych).
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Tab. 14. Prognoza liczby podrozy na obszarze powiatu leborskiego w 2020 r.
iw 2025 r. [min]

Miasta powiatu Gminy powiatu Razem powiat

Wyszczegdlnienie
2020r. | 2025 r. | 2020r. | 2025r. | 2020r. | 2025 .

Podréze ogdtem 28,11|  27,55| 18,08| 1834 46,20/ 45,89
- w tym poza gmine 9,28 9,09 9,04 9,17 18,32 18,26
~ W tym poza powiat 7,03 6,89 3,62 367| 10,65/ 10,56
I )
odroze ponadgminne 2,25 2,20 7,23 7,33 9,48 9,54
w obrebie powiatu
. tob
W tym autobusowym 0,34 0,33 1,09 1,10 1,42 1,43

transportem publicznym

Zrédto: opracowanie wiasne.

W szacunkach przyjeto udziat autobusowego transportu publicznego w podrézach
na obszarze powiatu na poziomie dwukrotnie wyzszym, niz wynikajacy z badan przeprowa-
dzonych w 2013 r. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Pomorskiego — jako
15% liczby wszystkich podrézy ponadgminnych (pozostate to podréze samochodem osobo-
wym, kolejg, motocyklem, rowerem, piesze, itp.).

Ponadgminne podréze autobusowym transportem publicznym odbywac sie bedg: auto-
busowymi przewozami komercyjnymi, wojewddzkimi przewozami autobusowymi, komunika-
Cjg miejska — w zakresie pozamiejskim oraz powiatowg komunikacjg autobusowg — organi-
zowang przez Staroste.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ takze pro-
gnozowany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 8 we wczesniejszej cze-
§ci planu). Ewentualny brak uruchomienia powiatowych przewozéw pasazerskich na obszarze
powiatu leborskiego, przy ciggtym wzroscie udziatu przewozéw indywidualnych, skutkowac
bedzie dalszym ograniczaniem zakresu funkcjonowania transportu publicznego i — w rezulta-
cie — pogorszeniem dostepnosci transportowej dla osdb nieposiadajgcych mozliwosci korzy-
stania z samochodu osobowego.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewo-
zach, ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego
do zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametréw oferty przewozowej — za-
rowno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakoSciowym (dogodne

godziny pofaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczy¢
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ze zmnigjszeniem podrézy odbywanych transportem publicznym w powiecie leborskim —
w okresie planistycznym w wymiarze nie mniej niz o dalsze 15% w stosunku do stanu obec-
nego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotli-
wosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankéw) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popy-
tu. Wskazniki elastycznosci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakte-
ryzuje sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrécenie odlegtosci dojscia
do miejsca $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu
0 5%%. Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej transportu zbiorowego w powiecie lebor-
skim, a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu zattoczenia drdg i popra-

wy warunkow zycia mieszkancow.

3.3. Prognoza podazy

Najlepsze potgczenia z miastem powiatowym — Leborkiem — majg te miejscowosci po-
wiatu, przez ktére prowadzi droga wojewddzka nr 214. Trase te charakteryzuje duza liczba
potgczen we wszystkie dni tygodnia. Najmniej potgczen wykonuje sie w niedziele w kierunku
potudniowym — do Sierakowic. W kierunku pétnocnym — do teby — liczba potgczen jest wy-
soka takze w dni wolne od pracy i dodatkowo wzrasta w okresie wakacyjnym.

Dobre skomunikowanie z Leborkiem posiadajg takze mieszkancy miejscowosci potozo-
nych przy trasach rownolegtych do drogi wojewddzkiej nr 214: Garczegorze — tebief — Rosz-
czyce — Ulinia i dalej Sarbsk — Nowecin — teba, Maszewo — Cewice — Kamieniec — Siemirowi-
ce — Przeryte (Babnica) i Lebork — Dziechno — Popowo.

Intensywne pofaczenia z Leborkiem posiadajg takze miejscowosci znajdujace sie w za-
siegu przystanku kolejowego Lesnice i stacji Pogorzelice na linii kolejowej nr 202 w kierunku
do Stupska.

Umiarkowang dostepnoscig ustug transportu publicznego charakteryzujg sie miejsco-
wosci przy drogach z Leborka w kierunku Kisewa oraz w petli: Nowa Wie$ Leborska — Red-

kowice — Janowice — Pogorszewo.

23 Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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W pozostatych miejscowosciach potgczenia z Leborkiem sg rzadkie i ograniczajg sie
do dni powszednich lub s3 realizowane tylko w dniu nauki szkolnej.

Nowa Wie$ Leborska, teba i Wicko — jako miejscowosci bedgce siedzibami gmin — majg
bardzo dobre potaczenia ze stolicg powiatu. Z kolei Cewice w dniu powszednim majg pota-
czenia bardzo dobre, w sobote — dobre, natomiast w niedziele — zadowalajgce. Wsrdd innych
najwiekszych miejscowosci powiatu, dobre skomunikowanie z Leborkiem liniami autobuso-
wymi komunikacji miejskiej majg we wszystkie dni tygodnia mieszkancy Mostéw i Lubowidza.

Bardzo dobre pofgczenia w dni powszednie oraz dostateczne w sobote w okresie roku
szkolnego majg Siemirowice, nie ma natomiast kurséw do i z Leborka w niedziele.

Dobre potaczenia ze stolicg powiatu we wszystkie dni tygodnia majg inne duze miej-
scowosci znajdujgce sie przy wymienionych wyzej gtdwnych trasach, tj. Garczegorze, tebien,
Krepa Kaszubska, Charbrowo i Nowecin. Niewiele mniej potgczen, lecz nadal zapewniajgcych
wymagang dostepnos¢ stolicy powiatu transportem publicznym, posiadajg miejscowosci:
Osowo Leborskie, tebunia i Bukowina, potozone przy drodze nr 214 w kierunku do Sierako-
wic.

Najgorsze potgczenia ze stolicg powiatu — sposrdd wiekszych miejscowosci — posiadaja:
Redkowice, Chocielewko i Janowice, z ktdrych wykonywanych jest tylko kilka kurséw w ciggu
doby. W przypadku Redkowic i Chocielewka sytuacje poprawia kilka kurséw linii 3 leborskiej
komunikacji miejskiej.

Powiat leborski ma potozenie potudnikowe. Odlegtos¢ potudniowych i potnocnych jego
krancow wynosi niemal 50 km, podczas gdy szeroko$¢ potudnikowa powiatu tylko miejscami
osigga 20 km. Efektem takiego usytuowania powiatu jest mniejsza odlegto$¢ od Leborka wie-
lu miejscowosci w powiatach stupskim i wejherowskim niz skrajnie potozonych miejscowosci
w powiecie leborskim. Cechg charakterystyczng publicznego transportu zbiorowego w powie-
cie jest wiec obstuga wielu miejscowosci liniami miedzypowiatowymi. Dotyczy to w szczegdl-
nosci kierunkéow z Leborka do Sierakowic, Linii i do Godetowa w czesci potudniowo-
wschodniej powiatu oraz kierunku teba — Stilo — w czesci pétnocno-wschodniej.

Dostepnos¢ komunikacyjna publicznym transportem zbiorowym wiekszosci miejscowo-
$ci powiatu leborskiego jest dobra, a centralnych jednostek gminnych — nawet bardzo dobra.
Najgorszg dostepnoscig do Leborka charakteryzujg sie miejscowosci oddalone od gtdwnych
ciggéw komunikacyjnych oraz znajdujgce sie blisko granic powiatu. Dotyczy to w szczegdlno-
$ci zachodniego obszaru gminy Cewice, tj. takich miejscowosci jak: Karwica, Unieszyno
i Krepkowice. Stabo skomunikowane ze stolicg powiatu sg takze: Oskowo, Tawecino, Wrze-

$cie, Krakulice i Strzeszewo.
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Dos¢ niewielkie znaczenie w wewngtrzpowiatowym transporcie pasazerskim majg pota-
czenia kolejowe. Powodem stabego wykorzystania kolei jest rownoleznikowy przebieg gtéw-
nej linii: Stupsk — Wejherowo — Gdynia i wynikajgca z niego mata liczba przystankéw w gra-
nicach powiatu oraz sezonowy charakter potaczen na linii kolejowej Lebork — teba.

Wydaje sie, ze w sytuacji znacznej liczby kurséw na liniach autobusowych, potgczenie
kolejowe Lebork — teba byloby wykorzystywane przez mieszkancéw takze poza sezonem
wakacyjnym, nie znalazto to jednak odzwierciedlenia w planie transportowym dla wojewddz-
twa pomorskiego, w ktérym uznano te linie za sezonowa.

Nawet dla miejscowosci posiadajgcych dobre potgczenia z Leborkiem, liczba kurséw
w sobote w czasie roku szkolnego jest znacznie nizsza niz w dni powszednie (przecietnie
3 razy nizsza), a niektore obszary nie sg obstugiwane nawet pojedynczymi kursami. W nie-
dziele liczba kurséw jest jeszcze mniejsza, ale najwieksze miejscowosci powiatu sg skomuni-
kowane z Leborkiem co najmniej kilkoma kursami.

Liczba kurséw na liniach autobusowych w potudniowej czesci powiatu w dni powsze-
dnie wolne od nauki szkolnej znacznie spada — czasem nawet o ponad potowe w stosunku
do realizowanych w dni nauki szkolnej lub kursy w ogdle nie sg wykonywane. W sobote w tej
czesci powiatu realizowane sg tylko kursy na pojedynczych trasach lub tez nie ma zadnych
potgczen. W niedziele liczba kurséw na tym obszarze jest jeszcze mniejsza.

Zdecydowanie lepszg dostepnos$¢ komunikacyjng w okresie wakacji niz w czasie roku
szkolnego, posiadajg miejscowosci w pdtnocnej czesci powiatu — z uwagi na duzg liczbe au-
tobusowych potgczen sezonowych do teby oraz potgczenia kolejowe uruchamiane na linii
nr 229. Poprawa czestotliwosci kursowania nastepuje na gtéwnych trasach: Lebork — teba
przez Wicko i przez kebien oraz w potgczeniach teby z Sasinem i ze Stupskiem.

Usytuowanie dworca autobusowego w Leborku — obok stacji kolejowej — czyni z niego
doskonaty punkt integracyjny, szczegdlnie do realizacji podrézy do Wejherowa i Gdyni — bar-
dzo dobrze skomunikowanych z Leborkiem pod wzgledem liczby potgczen. Mankamentem
jest natomiast dtugi czas przejazdu — okoto 40 minut do Wejherowa, 50 minut do Stupska
i az 80 minut do Gdyni. Taki czas dojazdu nie stanowi bariery dla mieszkancow Leborka, ale
juz z miejscowosci powiatu, codzienny dojazd do Trojmiasta czy do Stupska staje sie niemal
niemozliwy.

W tabeli 15 przedstawiono liczbe kurséw bezposrednich wykonywanych w 2015 r.
w kazdym z rodzajéw dni tygodnia w czasie roku szkolnego (poza wakacjami) przez wszyst-
kich przewoznikéw (w tym kolejowych), pomiedzy miejscowosciami stanowigcymi siedziby
gmin i najwiekszymi miejscowosciami w powiecie, a miastem powiatowym - Leborkiem
(uwzgledniono potaczenia komunikacjg miejska).
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Liczbe kurséw poréwnano z liczbg mieszkancow w wieku produkcyjnym (pow. 14 lat)
w 2013 r. — wedtug danych GUS - jako potencjalng grupg mieszkaficdw najbardziej zaintere-
sowanych ofertg przewozowg. Kolorami oznaczono pola o najmniejszej (kolor czerwony)
i najwiekszej (kolor zielony) liczbie kurséw w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow w wieku

powyzej 14 lat.

Tab. 15. Liczba kurséw wykonywanych w czasie roku szkolnego z osrodkow

gminnych i z wiekszych miejscowosci do i z Leborka — stan na 15 marca 2015 .

. i Liczba kursow
Liczba kursow na 1 000
Liczba w zaleznosci od rodzaju . . . .
Miejscowo$é | mieszkancow dnia tygodnia m'fSZka“COV\{ gminy
— siedziba w wieku w wieku powyzej 14 lat
gminy/inna* pow. 14 lat ponie- o ponie- o
[tys.] dziatek- | sobota nle:lazm- dzialek- | sobota me:lazue-
piatek piatek

Cewice 5,9 61 20 10 10 3 2
teba 3,4 80 50 50 24 15 15
Nowa Wies 11,0 178 89 71 16 8 7
Leborska
Wicko 4,9 58 38 38 12 8 8
Mosty* 1,7 66 42 23 38 24 13
Siemirowice* 1,4 33 10 0 24 7 0
tebien* 1,0 34 14 10 35 14 10
Maszewo 0,8 63 20 10 79 25 13
Leborskie* !
tebunia* 0,7 28 12 6 41 17 9
Charbrowo* 0,7 58 38 38 79 52 52

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wyszukiwarek potaczen i zezwoler na wykonywanie prze-

wozow regularnych w transporcie drogowym.

Trasy wszystkich linii autobusowych fgczacych poszczegdlne miejscowosci w gminach
potozonych na pétnoc od drogi krajowej nr 6 z miastem powiatowym prowadzg przez teren
gminy Nowa Wie$ Leborska. Dostepnos¢ transportu zbiorowego dla mieszkancéw tej miej-
scowosci jest wiec najwieksza.

Obszary oddalone od gtdwnych ciggdw komunikacyjnych charakteryzujg sie duzg liczbg

kursow wykonywanych w dni nauki szkolne, dedykowanych dowozom dzieci do i ze szkdt, co
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— ze wzgledu na godziny i trasy tych kurséw — pomimo pozornie duzej liczby potaczen, skut-
kuje zmniejszeniem dostepnosci transportu publicznego dla pozostatych mieszkancow.

Przewoznicy drogowi wykonujgcy kursy na liniach przekraczajgcych granice gmin po-
siadajg zezwolenia na wykonywanie przewozdw regularnych wydane przez Staroste Powiatu
Leborskiego. Znaczaca cze$¢ tych zezwolen uzyskiwana jest w zwigzku z wykonywaniem
przewozow dzieci do szkét — w formie przewozéw otwartych. Wéjtowie gmin takze wydajag
przewoznikom zezwolenia na wykonywanie przewozéw na liniach regularnych specjalnych
lub regularnych (ogdélnodostepnych), ale dedykowanych dowozom dzieci do i ze szkét. Kursy
na tych liniach zaplanowane zostaty najczesciej w godzinach niesprzyjajgcych pozostatym
mieszkancom powiatu. Po wytgczeniu takich kursow z analiz okazuje sie, ze oferta przewo-
zowa w miejscowosciach oddalonych od gtéwnych tras komunikacyjnych jest dos¢ uboga lub
nie wystepuje w ogdle. W miare zmian w sytuacji rynkowej, przewoznicy wystepujg o zmiany
zezwolen — dostosowujac oferte do wystepujacego popytu.

W aktualnym stanie prawnym, wykonywanie ponadgminnych przewozéw pasazerskich
na liniach regularnych w krajowym transporcie drogowym, wymaga uzyskania zezwolenia,
wydawanego odpowiednio przez: staroste (jesli przewozy wykonywane sg w granicach jed-
nego powiatu lub takze powiatu sgsiedniego — przy zezwoleniu wydawanym przez prezyden-
ta miasta na prawach powiatu) albo marszatka wojewddztwa (na wykonywanie przewozéw
przekraczajgcych granice jednego powiatu).

W tabeli 16 przedstawiono potgczenia powiatowe realizowane na podstawie zezwolen

wydanych przez Staroste Leborskiego — wedtug stanu na 25 marca 2015 r.

Tab. 16. Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Leborskiego — stan na 25 marca 2015 r.

Liczba kursow

Nr ) o w zaleznosci
zezwole- Relacja Przewoznik od dnia tygodnia
nia

pn-pt| sob | ndz

BOGUS-BUS Przewéz
Osob, B. Andrzejczak

BOGUS-BUS Przewéz
Os6b, B. Andrzejczak

0000001 | Lebork — Siemirowice — Lebork 14 10 10

0000001 | Lebork — Wicko — teba — Lebork 43 38 38

Lebork — Unieszyno -

0000009 Maszewo Leborskie — Lebork PKS w Stupsku S. A. 1 - -
Lebork — Janowice — Pogorszewo — BOGUS-BUS Przewdz i

0000013 Lebork Osob, B. Andrzejczak 6 2

0000014 Lebork — Janowice — Niebedzino — PKS w Stupsku S. A. 3 ) )
Lebork

83



pobikc
p Trarmpon

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

Liczba kursow
Nr . o w zaleznosci
zez::_t:le- Relacja Przewoznik od dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
0000017 |Lebork — Wicko — teba — Lebork Trede Trans, Z. Treder 24 8 -
: BOGUS-BUS Przewéz
—_ — kk - -
0000019 | Lebork — Ledziechowo — Lebork Oséb, B. Andrzejczak 4
. BOGUS-BUS Przewdz
0000020 |Lebork — Basewice — Lebork Oséb, B. Andrzejczak 6 2 2
a L _ Ustugi Hotelarskie A
0000022 |Sarbsk — Nowecin — teba — Sarbsk KUBUS, B. Krawczyk 7
0000023 Lebork — Wrzescie — Krakulice — Char- PKS w Stupsku S. A. 1 ) )
browo
. ) Ustugi Transportowe,
0000024 |Zarnowska — teba — Nowecin** . 4 - -
S. Stojek
Lebork — Redkowice — Janowice — BOGUS-BUS Przewdz
0000025 Lebork Osob, B. Andrzejczak 6 1 1
Lebork — Cewice — Siemirowice —
0000026 Przeryte — Lebork* PKS w Stupsku S. A. 3
0000029 | LGPork = Wicko = Krakulice = teba = | o\ opinoku s, A, 12 8 -
Nowecin — Lebork
0000030 | LgPork — Cewice — Siemirowice - PKS w Stupsku S. A. 2| 10 -
Przeryte — Lebork
. BOGUS-BUS Przewéz
— - * - -
0000031 |Lebork — Darzewo — Lebork Os6b, B. Andrzejczak 4
0000036 Lebork — Garczegorze — Basewice — PKS w Stupsku S. A. 3 ) )
Lebork
0000038 | Lebork — tebien — Wicko — Lebork* PKS w Stupsku S. A. 1 - -
0000039 | cEPOTe ~ kebumia — Cewice =PrZe” | ps yy Siupsku's. A. T
0000040 | -&Dork — Unieszyno —Krepkowice = by o\ opineku s, A, 1 - -
Lebork
i BOGUS-BUS Przewéz
- - X - -
0000043 | Lebork — Ledziechowo — Lebork Os6b, B. Andrzejczak 4
BOGUS-BUS Przewdz 18 10 10
0000044 | Lebork — Sarbsk — teba Os6b, B. Andrzejczak 20~| 20n| 204
001/2014 |Zarnowska — teba PT-U-H Bosman, 10~ 10~| 107
R. Frankowski
Ustugi Hotelarskie
- — X , - -
002/2014 | Lebork — Matoszyce — Lebork KUBUS, B. Krawczyk 4
BOGUS-BUS Przewéz
003/2014 | Lebork — Przeryte — Lebork Os6b, B. Andrzejczak 6 - -

* — kursy tylko w dni nauki szkolnej; ** — linia regularna specjalna; ~ — kursy tylko w sezonie letnim.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Sposrod 25 wydanych przez Staroste zezwolen, dwa dotyczyty linii regularnych specjal-
nych — dowozéw dzieci do szkdt, a kolejne szes$¢ obejmowato kursy wykonywane wytgcznie
w dni nauki szkolnej (byty to takze linie dedykowane dowozom dzieci do i ze szkot).

Poza Starostg Leborskim, takze wdjtowie i burmistrzowie wydawali zezwolenia na
przewozy dedykowane dowozom dzieci do szkot:

*  WA4jt Gminy Cewice — 4 zezwolenia na przewozy regularne;

=  WA4jt Gminy Wicko — 3 zezwolenia na przewozy regularne specjalne;

= W4jt Gminy Nowa Wie$ Leborska — 6 zezwolen na linie regularne specjalne;
= Burmistrz Miasta teby —1 zezwolenie na linie regularng specjalna.

W tabeli 17 przedstawiono linie komunikacyjne zwykte w transporcie drogowym, obej-
mujace swojq trasg obszar powiatu leborskiego i realizowane w ramach wojewddzkich prze-
wozdéw pasazerskich — z przekroczeniem granicy powiatu. W przypadku zmian zezwolenia lub
kolejnego uzgodnienia danej linii, w tabeli wykazano stan zgodny z ostatnim wydanym
uzgodnieniem.

Potrzeba uruchomienia potgczen w ramach powiatowych przewozdéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej z powodu niskiej dostepnosci transportowej, wystepuje
w miejscowosciach oddalonych od gtéwnych szlakdw komunikacyjnych. Dotyczy ona zapew-
nienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym do stolicy powiatu mieszkancéw mniej-
szych miejscowosci, ktdre nie sg potozone przy trasach o duzych potokach pasazerskich.

Potgczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu umozliwienia dojazdu mio-
dziezy do szkét ponadpodstawowych. Wytyczenie tras tgczacych mniejsze miejscowosci
z Leborkiem przez o$rodki gminne zapewnia podwojng role takiej komunikacji: zaspokajanie
potrzeb przewozowych w podrézach ponadgminnych oraz zwigzanych z podrézami w grani-
cach gmin. Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Staroste Powiatu konieczna jest
wspOtpraca z gminami, ktére obejmuijg ich trasy, poniewaz gminy powinny by¢ zywotnie za-
interesowane rozszerzaniem zasiegu takich przewozow. Nie wyklucza sie takze udziatu gmin
we wspoffinansowaniu przewozow powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w zakresie, w ktorym przewozy te zaspokojg potrzeby mieszkancéw dotyczace przemieszczen

wewnatrzgminnych.

Tab. 17. Polaczenia ponadpowiatowe liniami zwyklymi prowadzace przez powiat
leborski — stan na 20 maja 2015 r.

Liczba kursow

) w zaleznosci
Lp. Relacja Przewoznik od dnia tygodnia

pn-pt| sob | ndz
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Liczba kursow
] .. w zaleznosci
Lp. Relacja Przewoznik od dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
BOGUS-BUS Przewéz
1 |Lebork — Choczewo 0s6b, B. Andrzejczak 14 2 2
. . BOGUS-BUS Przewéz
2 | Lebork — Niepoczotowice Os6b, B. Andrzejczak 8 4 -
. . . BOGUS-BUS Przewdz
3 | Lebork — tebunia — Sierakowice 0s6b, B. Andrzejczak 12 10 6
BOGUS-BUS Przewéz
N - ok i i
4 | Lebork — Niepoczotowice — Sierakowice Os6b, B. Andrzejczak 2
BOGUS-BUS Przewdz
— i * - -
> |Lebork —Rzechcino Osdb, B. Andrzejczak 4
- BOGUS-BUS Przewdz
6 |Lebork — Stowiecino — Potegowo 0s6b, B. Andrzejczak 4 - -
. BOGUS-BUS Przewéz
7| Lebork — Linia Os6b, B. Andrzejczak 4 2 2
. , BOGUS-BUS Przewdz
— — % - -
8 |Lebork — Cewice — Czarna Dabrowka 0s6b, B. Andrzejczak 2
. BOGUS-BUS Przewéz
— imi - * - -
9 | Lebork — Warcimino — Czarna Dabrowka Os6b, B. Andrzejczak 2
. . BOGUS-BUS Przewéz
10 |[teba - Sasino (Stilo) Os6b, B. Andrzejczak 10 10 10
1 Lebork — keczyce — Chrzanowo — Kisewo — PKS w Stupsku S. A. 7 ) i
Lebork
12 Lebork — kebien — Strzeszewo — Przebedo- PKS w Stupsku S. A. 1 i i
wo — Choczewo
Lebork — Stowiecino — Pobtocie — Ceceno- i i
13 WO — Wicko — Lebork* PKS w Stupsku S. A. 2
Lebork — tebien — Ulinia — Ciekocinko —
14 Steknica — teba PKS w Stupsku S. A. 1
15 Ic_:bork — Dziechno — Linia — Niepoczotowi- PKS w Stupsku S. A. 6 i i
16 L_ebork —.Lebuma — Bukowina — Patubice - PKS w Stupsku S. A. 9 ’ i
Sierakowice
17 Lgbork —-CeW|ce — Przeryte — Gowidlino — PKS w Stupsku S. A. 1 i i
Sierakowice
18 |Lebork — Potegowo — Mianowice — Stupsk | PKS w Stupsku S. A. 1 - -
teba — Wicko — Cecenowo — Bedziechowo 1 1 1
19 |~ Stupsk PKS w Stupsku S. A. A oA A
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Liczba kursow

) w zaleznosci
Lp. Relacja Przewoznik od dnia tygodnia

pn-pt| sob | ndz

teba — Wicko — Cecenowo — Bobrowniki — 1 - -
20 Stupsk PKS w Stupsku S. A. A A A

Przewozy Autobusowe

Jan i Bogdan Balcerak 12 6 >

21 |Lebork — Godetowo — Roztazino — Nawcz

Lebork — Linia — Niepoczotowice — Wejhe- | Pomorska Komunikacja

22 rowo Samochodowa Sp. z o.0. 14 6 )

23 | teba — Sarbsk — Hel Pomorska Komunikacja A i i
Samochodowa Sp. z o.0.

24 |Lebork — Cewice — Oskowo — Unichowo* PKS w Bytowie Sp. z o.0. 2 - -

* — kursy tylko w dni nauki szkolnej; ~ — kursy tylko w sezonie letnim.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie stron internetowych przewoznikéw, dostep: 20.05.2015 r.

Zmieniajgce sie uwarunkowania prawne, wytgczajace z dniem 1 stycznia 2017 r. prawo
przewoznikdw do otrzymywania rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych, wptyna
negatywnie na funkcjonowanie komercyjnych przewozéw pasazerskich. Z uwagi na staty lub
nawet malejacy popyt, dla unikniecia strat finansowych przedsiebiorstwa przewozowe zmu-
szone beda podnies¢ ceny biletdw do poziomu zapewniajgcego minimalng rentowno$¢ dzia-
talnosci. Wzrost cen biletéw moze by¢ nierdwnomierny — najwyzszego nalezy sie spodziewac
na liniach regularnych z duzym udziatem pasazeréw korzystajgcych z ulg, np. dowozacych
dzieci i mfodziez do szkét. Podniesienie kosztu przejazdu dla pasazera spowoduje zmniejsze-
nie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, co w rezultacie moze stal sie przyczyng czestszego
wyboru transportu indywidualnego jako $rodka przemieszczania sie. W niektdrych przypad-
kach moze to doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby realizowanych kurséw, a nawet do catko-
witej likwidacji potgczen. Od 2017 r. nalezy wiec liczy¢ sie z istotnym zmniejszeniem podazy.

Wraz ze spadkiem liczby kurséw i przewozonych pasazeréw wzrosnie liczba poruszaja-
cych sie na drogach samochoddéw osobowych, co moze doprowadzi¢ do znacznego wzrostu
zattoczenia drdg, szczegdlnie w okresie szczytow przewozowych i zwiekszenia negatywnego
wptywu transportu na $rodowisko.

Od 2017 r. prawo do otrzymywania rekompensaty z tytutu strat spowodowanych sto-
sowaniem ulg ustawowych uzyskajg operatorzy publicznego transportu zbiorowego, z wyta-
czeniem komunikacji miejskiej. Aby takie prawo uzyskac, operator (np. dotychczasowy prze-
woznik) musi podpisa¢ umowe z organizatorem, na podstawie ktérej bedzie wykonywat
przewozy na liniach lub sieci linii, ujetych w planie transportowym.
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Rekompensata udzielanych ulg od 2017 r. bedzie przekazywana operatorom wyfgcznie
przez organizatora lub za jego posrednictwem. Warte zatem do rozwazenia jest uruchomie-
nie powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu
umozliwienia operatorom wystgpienia o rekompensate z tytutu stosowania ulg. Decyzja
o uruchomieniu takich przewozdéw przez powiat wptynie na ograniczenie lub nawet unikniecie
wzrostu cen biletdéw, utrzymanie zainteresowania pasazerow publicznym transportem zbio-
rowych i ograniczenie kongestii na drogach oraz zahamowanie wzrostu zapotrzebowania
na miejsca parkingowe, a takze ograniczy negatywny wptyw transportu pasazerskiego
na Srodowisko.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie leborskim to potgczenia kolejowe
w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozéw pasazerskich, sie¢ linii drogowej komu-
nikacji komercyjnej, sie¢ linii komunikacji miejskiej w Leborku oraz przewozy organizowane
przez gminy (dowozy dzieci do szkot).

Podstawg finansowania przewozow kolejowych w wojewddztwie pomorskim sg umowy
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozdw pasazerskich oséb zawar-
te przez przewoznikdw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletéw ulgowych usta-
wowych. Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi wiekszo$¢ pociggdw, sa: PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. i PKP Intercity S.A. W tabeli 18 przedstawiono liczbe pocig-
gow na liniach kolejowych obejmujacych powiat leborski.

Odjazdy i przyjazdy pociggdw w relacji do i z Trdjmiasta odbywajg sie w ciggu catego
dnia — od godzin wczesnoporannych do wieczornych, ze zwiekszeniem czestotliwosci kurso-
wania w godzinach porannych do Trdjmiasta i drugiej potowie dnia — z Trdjmiasta. Potgcze-

nie z Tréjmiastem, pod wzgledem intensywnos$ci, mozna uznac za bardzo dobre.

Tab. 18. Liczba pociagow pasazerskich w powiecie leborskim
— stan na 20 maja 2015 .

Stacje Nr Liczba par kurséw
i przystanki linii Kierunek rok szkolny wakacje*

kolejowe kolejowej pn-pt | so/nd | pn-pt | so/nd
Szybka Kolej Miejska

Wejherowo 20 16/11 20 | 17/12

tggg::::msty 202 | Gdynia 17| 1477 17| 15/8

Gdansk 12 9/3 12 9/3

tizz:';éﬁfeé”ice' 202 ghipsk 11| ss| 11| 88
Pozostali przewoznicy

Wejherowo 8 8/8 10 9/10

202 Gdynia 8 8/8 10 9/10

Lebork Gdansk 6 6/6 9 9/10

Stupsk 7 7/7 9/9 9/9

229 teba - - 8 8/8
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Liczba par kursow

Stacje Nr
i przystanki linii Kierunek rok szkolny wakacje*

kolejowe kolejowej pn-pt | so/nd | pn-pt | sofnd
teba, Lebork - - 8 8/8
Steknica, Wrzescie . i i
Ledziechowo, Gar- 229 Gdynia 2 2/2
czegorze, Gdansk - - 1 1/1
Nowa Wies$ Leborska,
Lebork Nowy Swiat Stupsk - - 1 7

* — w okresie 27.07 — 31.08.
Zrédto: www.rozklad-pkp.pl, dostep: 31.05.2015 r.

W relacji z Leborka do i z teby pociggi kursujg tylko w okresie wakacyjnym. Godziny
odjazdow sg dos¢ rytmiczne, od godzin wczesnoporannych do péznopopotudniowych, wyste-
puje jednak dwdch przewoznikow.

Powiat leborski jest skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez sie¢ potaczen
autobusowych, obstugiwanych przez rézne podmioty. Przewozy w miedzyregionalnej komu-
nikacji autobusowej zapewniajg przede wszystkim nastepujacy przewoznicy:

e PKS w Stupsku S.A.;

e Pomorska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. (PKS Gdynia);
e PKS w Bytowie S.A.;

e PKS w Elblaggu Sp. z 0.0.;

e PKS w Ostrotfece S.A. (Grupa Mobilis);

e PKS Turek S.A.;

e PO PKS Warmia S.A.;

e PKS w Biatymstoku S.A.;

e Air-transfer.pl, Koszalin — dojazdy na lotnisko w Gdansku;

e PTUH ,BOSMAN" Ryszard Frankowski — dojazdy na lotnisko w Gdansku;
e A.D. Euro Trans/ PTHU Ptominski Travel.

Sie¢ autobusowych potgczen dalekobieznych umozliwia dotarcie m.in. do nastepuja-
cych miast: Biatystok, Bydgoszcz, Czestochowa, Gdansk, Gdynia, Grudzigdz, Elblag, Kalisz,
Kotobrzeg, Koszalin, £4dz, Olsztyn, Ostrowiec Swietokrzyski, Poznan, Katowice, Krakéw, To-
run, Ustka, Wroctaw i Zakopane. W sezonie letnim pojawiajg sie dodatkowi przewoznicy,

realizujgcy kursy z miast potozonych w gtebi Polski do miejscowosci nadmorskich.
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Przewozy w regionalnej komunikacji autobusowej, obejmujace obszar gmin powiatu le-

borskiego (oprécz samego Leborka), obstugujg nastepujgce podmioty:

e PKS w Stupsku S.A.;

e Pomorska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0., Gdynia;

e BOGUS BUS Bogustaw Andrzejczak, Lebork;

e Przewozy Autobusowe J. Balcerak & B. Balcerak (Balcerak Bus);

e WIOLKA Przewo6z Oséb Wiestaw Adam Jazdzewski, Wislany;

e Trede TRANS Prywatny Transport Samochodowy Zbigniew Treder, Lebork;
e P.T-U-H BOSMAN Ryszard Frankowski, teba;

e Ustugi Transportowe — Przewdz Oséb Maria Schodzifiska, Wicko;

e Ustugi Transportowe — Przewdz Oséb Stawomir Strojek, Wicko;

e P.P.U.H. MAT-INSTAL Andrzej Matusik, Wicko;

e Ustugi Hotelarskie — Pokoje Goscinne KUBUS Bozena Krawczyk, teba.

Podstawowymi przewoznikami na liniach zwyktych w powiecie leborskim sg: PKS
w Stupsku S.A. i BOGUS BUS.

Czesc¢ z funkcjonujacych linii autobusowych na obszarze powiatu ma charakter przewo-
z6w wojewodzkich, a funkcje przewozdw powiatowych wypetnia na krétkich odcinkach po-
miedzy miejscowosciami w granicach powiatu.

Najlepsze skomunikowanie ze stolicg powiatu majg miejscowosci potozone w poblizu
drogi wojewddzkiej nr 214 z Leborka do teby. Dobre skomunikowanie ze stolicg powiatu
majg takze miejscowosci potozone wzdtuz trasy Lebork — Ulinia — teba, drogi wojewodzkiej
nr 212 do Kamienca i dalej w kierunku do Siemirowic i Przerytego, trasy Lebork — Linia oraz
potozone w poblizu przystankdw linii kolejowej nr 202. Dobre skomunikowania ze stolicg po-
wiatu majg takze miejscowosci w gminie Nowa Wie$ Leborska, obstugiwane leborskg komu-
nikacjg miejska.

Wszystkie miejscowosci potozone w oddaleniu od gtdwnych tras komunikacyjnych maja
wyraznie stabsze skomunikowanie ze stolicg powiatu. Najgorsza sytuacja wystepuje w tym
zakresie w gminie Cewice. Dostepnos¢ transportowa Leborka dla mieszkancdw zachodnich
rejondw gminy Cewice zapewniana jest tylko w dni powszednie — w pojedynczych kursach
dedykowanych dowozom dzieci do szkot.

Pofaczenie liniami autobusowymi ze stolicg powiatu — o intensywnosci ponizej 10 par
kursdw na dobe w dniu powszednim — $wiadczy o niedostatecznym skomunikowaniu danej
miejscowosci gminnej ze stolicg powiatu. Osrodki gminne posiadajg dobrg czestotliwos¢ po-

taczen autobusowych z Leborkiem, cze$¢ potrzeb spoteczenstwa gminnego jest wiec przez
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nie zaspokajana. Z miejscowosci, ktére nie sg osrodkami gminnymi, wymagana intensywnos¢
obstugi charakteryzowata Janowice.
Dostepnos¢ transportowa Leborka zdecydowanie zmniejsza sie w soboty, a takze w dni
powszednie w okresie wakacyjnym — poza trasami do teby. Zachodnia cze$¢ gminy Cewice
pozbawiona jest catkowicie potgczen autobusowych transportem publicznym, a cze$¢ miej-
scowosci oddalonych od gtéwnych szlakéw komunikacyjnych posiada potaczenia pojedyn-
czymi kursami. Znacznie mniejsza dostepnosc transportowa liniami autobusowymi wystepuje
takze w niedziele — poza Janowicami potgczenia autobusowe realizowane sg tylko gtéwnymi
trasami, czesto pojedynczymi kursami. Mieszkancy miejscowosci pozbawionych transport
publicznego zmuszeni sg do korzystania wylgcznie z samochoddw osobowych, co automa-
tycznie powoduje wylgczenie spoteczne grup mieszkancéw niemogacych skorzystaé z tego
$rodka transportu.
W celu utrzymania odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancéw miej-
scowosci oddalonych od gtéwnych tras komunikacyjnych konieczna bedzie interwencja po-
wiatu.
Na obszarze powiatu funkcjonuje kilkaset przystankéw autobusowych, zarzadzanych
przez rézne jednostki samorzadowe oraz 10 czynnych stacji i przystankdw kolejowych, w tym
7 tylko w okresie sezonu wakacyjnego. Sposrod nich kilka petni funkcje weztéw integracyj-
nych. Sg to podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe wymienione w wojewddzkim pla-
nie transportowym:
= Lebork (R-3) — regionalny wezet integracyjny — dworzec kolejowy z przystankami autobu-
sowymi przy ul. Dworcowej — integrujgcy wojewddzkie przewozy kolejowe z pasazerskim
transportem autobusowym: wojewddzkim, powiatowym, komercyjnym dalekobieznym
i regionalnym, z transportem indywidualnym (w tym rowerowym) oraz z komunikacjg
miejska;

= }eba (L-23) — lokalny wezet integracyjny — dworzec kolejowy z przystankami autobuso-
wymi, integrujgcy wojewddzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem autobu-
sowym: wojewddzkim, powiatowym i komercyjnym oraz z transportem indywidualnym
(w tym rowerowym) i z komunikacjg miejska.

Przystanki w pozostatych miejscowosciach petnig gtéwnie role obstugi wsiadajacych
i wysiadajacych — dos¢ rzadko wykorzystywane sg jako punkty przesiadkowe. Przystanki te
mogg natomiast integrowa¢ drogowy transport zbiorowy z transportem indywidualnym —
samochodowym i rowerowym. Funkcje takg powinny wypetniaé wyznaczone przystanki
w wiekszych miejscowosciach: osrodkach gminnych — Wicku i Cewicach — oraz w tebieniu
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i Siemirowicach. Przystankami integrujgcymi komunikacje regionalng z komunikacjg miejska
sg wspdlne dla nich przystanki w Leborku i w gminie Nowa Wie$ Leborska.

Role przystankéw integrujgcych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegdlnosci
indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, mogg petni¢
takze przystanki autobusowe wszedzie tam, gdzie czestotliwos¢ kurséw transportu publicz-
nego jest znaczna oraz miejscowosci docelowe kurséw linii autobusowych obstugujgcych
powiat.

Na dworcu autobusowym w Leborku zatrzymujg sie wszystkie autobusy realizujgce
kursy komunikacji miedzywojewodzkiej i ponadpowiatowej, w tym obstugiwane przez domi-
nujacych obecnie przewoznikéw: PKS w Stupsku S. A. oraz BOGUS — BUS Bogustaw Andrzej-
czak. Funkcje dworca zintegrowanego petni obecnie w Leborku dworzec kolejowy. W tym
wezle integracyjnym — w jego obecnym przejéciowym stanie, po sprzedazy terenu zajmowa-
nego przez dworzec autobusowy na inne cele — nie ma dogodnych mozliwosci realizowania
przesiadek. Dopiero planowana realizacja inwestycji budowy centrum przesiadkowego umoz-
liwi takie przesiadki z transportu drogowego na kolejowe przewozy pasazerskie — w relacjach
do Stupska, Wejherowa i Tréjmiasta. Wykorzystanie kolei jako $rodka przemieszczania sie
w tych kierunkach jest bardzo intensywne.

Na rysunku 18 przedstawiono obecng intensywnos¢ funkcjonowania linii transportu pu-
blicznego na obszarze powiatu leborskiego w dniu powszednim nauki szkolnej, na rysunku 19
— w dniu powszednim w wakacje, na rysunku 20 — w sobote w okresie nauki szkolnej,
na rysunku 21 — w sobote w wakacje, na rysunku 22 — w niedziele w okresie nauki szkolnej,

a na rysunku 23 — w niedziele w wakacje.
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Rys. 18. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim
w dniu powszednim w okresie nauki szkolnej — stan na 20 maja 2015 r.

Zrddto: opracowanie wiasne.
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Rys. 19. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim

w dniu powszednim w wakacje — stan na 20 maja 2015 r.
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Rys. 20. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim
w sobote w okresie nauki szkolnej — stan na 20 maja 2015 r.
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Rys. 21. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim

w sobote w wakacje — stan na 20 maja 2015 r.
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22, Liczba polaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim
w niedziele w okresie nauki szkolnej — stan na 20 maja 2015 r.
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Rys. 23. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w powiecie leborskim

w niedziele w wakacje — stan na 20 maja 2015 r.
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Istotnym elementem realizacji podrozy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest
czas, ktory nalezy na te podréz przeznaczy¢. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krétszy niz transportem zbiorowym. W przypadku powiatu leborskiego dla gminy
Nowa Wie$ Leborska — z uwagi na niewielkg odlegtos¢ — rdznice nie sg tak znaczne, istotne
sg natomiast dla rejondw oddalonych od Leborka — potudniowych fragmentéw gminy Cewice,
gminy Wicko i miasta teby. Czas dojazdu transportem zbiorowym jest co najmniej o 50%
dtuzszy niz samochodem osobowym. W tabeli 19 przedstawiono podziat gmin powiatu
ze wzgledu na czas dojazdu transportem zbiorowym ze stolicy gminy do miasta powiatowe-

go.

Tab. 19. Czas dojazdu transportem zbiorowym z osrodka gminnego do Leborka

Czas dojazdu t ze stolicy gminy do miasta Leborka
Wyszczegélnienie [minut]

t<=15 15<t<=25[(25<t<=35 35<t
Gmina Nowa Wies Cewice Wicko teba

Leborska
Liczba mieszkancow 13,38 736 6,05 382
razem [tys.]
UdZI.an w liczbie mieszkancow 20,2 111 9.1 58
powiatu [%]
Udziat w liczbie mieszkancow
z wylaczeniem miasta Leborka 43,7 24,0 19,8 12,5
[%]

Zrédto: opracowanie wiasne.

Czas dojazdu transportem publicznym do Leborka z najdalej potozonych miejscowosci
w powiecie — teby, Nowecina i Sarbska na pétnocy oraz Oskowa na potudniu powiatu — siega
40-60 minut. Sg to czasy zmniejszajgce dostepnos¢ transportowq stolicy powiatu i utrudnia-
jace codzienne podréze. Czas dojazdu do znacznej czesci miejscowosci wynosi 30-40 minut
(Charbrowo, Pieski-Przeryte, Siemirowice, Strzeszewo, Tawecin, Ulinia, Zarnowska). Pozosta-
te miejscowosci charakteryzujg czasy dojazdu liniami autobusowymi do stolicy powiatu do 30
minut.

Niska czestotliwos$¢ kurséw transportu publicznego w wiekszosci relacji decyduje o wy-
borze samochodu osobowego — o0 najwiekszym stopniu dostepnosci w kazdym czasie.

Wyznaczonym przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem lebor-

skiej komunikacji miejskiej jest Burmistrz Miasta Leborka. Formalnym, instytucjonalnym or-

100



pebiic
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

ganizatorem transportu miejskiego w Leborku jest Urzad Miejski w Leborku, a w nim zadania
organizacji wykonuje Wydziat Gospodarki Miejskiej. Wg stanu na dzien 20 maja 2015 r., le-
borska komunikacja miejska obstugiwata dwie jednostki samorzadu terytorialnego — miasto
Lebork i gmine Nowa Wie$ Leborska. Realizacje przewozéw — w wyniku zamdwienia zgodnie
z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym — powierzono podmiotowi wewnetrznemu Za-
ktadowi Komunikacji Miejskiej w Leborku Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. tokietka 5. W pozosta-
tych gminach wystepuje komunikacja gminna — jako linie szkolne: regularne (ogoélnodostep-
ne) lub regularne specjalne.

Wedtug stanu na 20 maja 2015 r., sie¢ leborskiej komunikacji miejskiej stanowito sie-
dem linii. Poza miastem Leborkiem komunikacja miejska obejmowata swoimi kursami takze
miejscowosci w gminie Nowa Wie$ Leborska: Chocielewko, Czarndwko, Kebtowo Nowowiej-
skie, Lubowidz, Mosty, Nowa Wie$ Leborska, Redkowice i Zelazkowo. W najblizszym czasie
planowane jest rozszerzenie funkcjonowania leborskiej komunikacji miejskiej o wybrane
miejscowosci z gminy teczyce.

Sie¢ linii leborskiej komunikacji miejskiej obstuguje obecnie obszar zamieszkaty przez
ok. 42 tys. osdb.

Trasy poszczegdinych linii leborskiej komunikacji miejskiej — wg stanu na dzien 30

kwietnia 2015 r. — przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Trasy linii leborskiej komunikacji miejskiej — stan na 30 kwietnia 2015 r.

Linia Przebieg trasy

MOSTY-PETLA — Diuga — Lebork: Gdanska — Kossaka — al. Wolnosci (wybrane kursy:
Bohateréw Westerplatte — Mostnika — Pionieréw — Pionieréw-petla — Pionieréw — Mostni-
ka — Bohaterow Westerplatte) — Zwyciestwa — Dworzec PKP — I Armii Wojska Polskiego
— Stupska — Kusocinskiego /z powrotem: tasaka — Teligi/ — SPORTOWA-PETLA

LEBORK CMENTARZ - Kaszubska — Krzywoustego — Zwyciestwa — al. Wolnosci — Kos-
2 saka — Nowa Wies$ Leborska: Grunwaldzka (wybrane kursy: POM-PETLA) — Mtynarska
— Kebtowska — KEBLOWO NOWOWIEJSKIE

LEBORK LIDL (wybrane kursy: SPOMEL) — Krzywoustego — Zwyciestwa (wybrane
kursy: PL. PIASTOWSKI) — al. Wolnosci — Kossaka — Nowa Wie$ Leborska: Dworcowa
— Czarnéwko — Redkowice (wybrane kursy: Chocielewko) — REDKOWICE-PETLA (wy-
brane kursy: ZELAZKOWO)

LUBOWIDZ-PETLA — Mosty: Witosa — Kwiatowa (wybrane kursy: Dtuga — Mosty-petla
— Dtuga) — Lebork: Gdanska — Kossaka — al. Wolnosci (wybrane kursy: Bohaterow We-
4 sterplatte — Mostnika — Pionieréw — Pionierow-petla — Pionierdw — Mostnika — Bohaterow
Westerplatte) — Zwyciestwa — Dworzec PKP — I Armii Wojska Polskiego — Stupska — Ku-
socinskiego —- SPORTOWA-PETLA
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Linia

Przebieg trasy

SPORTOWA-PETLA - Teligi — tasaka — Kusocinskiego — Stupska — I Armii Wojska Pol-
skiego — Dworzec PKP — Zwyciestwa — al. Wolnosci (wybrane kursy: PL. PIASTOWSKI)
— Bohateréw Westerplatte — Mostnika — Pionieréw — PIONIEROW-PETLA

KNIEWSKIEGO-PETLA - Kolejarzy — Ks. Gracza — Chiopska — Legionéw Polskich —
I Armii Wojska Polskiego — Dworzec PKP — Zwyciestwa — pl. Piastowski (wybrane kursy:
PL. PIASTOWSKI) Czotgistow — Kanatowa — Lubelska — Topolowa — Czotgistow —
al. Wolnosci — Zwyciestwa — Dworzec PKP — I Armii wojska Polskiego — Legiondéw Pol-
skich — Chtopska — Ks. Gracza — Kolejarzy — KNIEWSKIEGO-PETLA

20

LEBORK CMENTARZ - Kaszubska — Krzywoustego — Zwyciestwa — al. Wolnosci —
PL. PIASTOWSKI

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.zkm.lebork.pl, dostep: 30.04.2015 r.

Cechg charakterystyczng oferty przewozowej leborskiej komunikacji miejskiej jest

w bardzo szerokim zakresie wariantowanie przebiegu tras niemal wszystkich linii. Oferta

przewozowa w dni wolne od pracy — soboty, niedziele i $wieta — jest dos¢ dobra, gdyz sta-

nowi okoto potowy wielkosci pracy eksploatacyjnej w dni powszednie. Dane te przedstawiono

w tabeli 21.

Tab. 21. Liczba wozokilometrow i kursow na poszczegolnych liniach

leborskiej komunikacji miejskiej — stan na 30 kwietnia 2015 r.
Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Hinia pofvzsize: dni sobota niedziela po:vzsize: dni sobota niedziela
Poza sezonem letnim
1 122 87 - 14 12 -
2 437 209 132 54 28 20
3 205 61 - 18 8 -
4 434 245 196 38 24 18
5 110 43 33 21 8 6
6 204 136 69 36 23 12
20 32 11 23 9 3 5
Razem 1544 792 453 190 106 61
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Hinia po:vzsize: dni sobota niedziela pofvzsize: dni sobota niedziela
W sezonie letnim
1 122 87 - 11 12 -
2 429 209 132 53 28 20
3 171 61 - 15 8 -
4 365 245 196 32 24 18
5 100 43 33 19 8 6
6 204 136 69 36 23 12
20 32 11 23 9 3 5
Razem 1423 792 453 175 106 123

Zrédto: dane ZKM w Leborku.

Oferta przewozowa leborskiej komunikacji miejskiej jest zréznicowana. Najwazniejsze
linie 2 i 4 charakteryzuje rytmiczna czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw — co okoto 60 minut
w dniu powszednim, z dodatkowymi kursami w porach szczytéw przewozdéw oraz co 60 mi-
nut w soboty i w niedziele. Wyrazng rytmicznos¢ kursowania ma takze linia 6, wystepuja
tutaj jednak wieksze odchylenia od taktu i brak dodatkowych kurséw szczytowych. Pozostate
linie petnig funkcje uzupetniajgca — sg dedykowane obstudze konkretnych grup pasazerdw.

Cechg charakterystyczng oferty przewozowej leborskiej komunikacji miejskiej jest nie-
zbyt duze zréznicowanie podazy gtdwnych linii w okresie miedzyszczytowym i poza szczytami
porannym i popotudniowym. Redukcja wielkoSci podazy wystepuje dopiero w godzinach wie-
czornych. Pozostate linie funkcjonujg w miare intensywnie tylko w okresie szczytu przewozo-
wego — dojazdow i powrotdw z pracy. Dla linii tych okres czestego kursowania konczy sie
we wczesnych godzinach popotudniowych, po tym czasie wykonywane sg tylko pojedyncze
kursy.

Wazng cecha leborskiej komunikacji miejskiej jest wysoki udziat przewozéw na terenie
gminy Nowa Wie$ Leborska. Udziat ten wahat sie w latach 2012-2014 od 29 do 40% catosci
pracy eksploatacyjnej dniu powszednim, od 22 do 35% pracy eksploatacyjnej w sobote
i od 27 do 29% pracy eksploatacyjnej w niedziele. Tak dobra obstuga komunikacjg miejska
gminy osciennej w poréwnaniu do obszaru miasta-organizatora, jest w skali kraju niezwykle
rzadko spotykana.

Obstuga gminy Nowa Wie$ Leborska odbywa sie obydwoma liniami o najwiekszej cze-

stotliwo$ciami kursowania, tj. 2 i 4 oraz liniami 1 i 3. Rytmiczna obstuga we wszystkie dni
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tygodnia charakteryzuje miejscowosci: Nowa Wies$ Leborska, Lubowidz i Mosty. Z kolei migj-
scowosci: Kebtowo Nowowiejskie, Czarndwko, Redkowice i Chocielewko obstugiwane sg kil-
koma kursami w dniu powszednim i tylko pojedynczymi w sobote. W niedziele leborska ko-
munikacja miejska tych miejscowosci nie obstuguje.

W tabeli 22 przedstawiono zakres obstugi leborskg komunikacjg miejskg poszczegol-

nych miejscowosci gminy Nowa Wie$ Leborska.

Tab. 22. Miejscowosci obstugiwane liniami leborskiej komunikacji miejskiej

wraz z liczba kurséw do nich — stan na 30 kwietnia 2015 r.

Dzienna liczba kursow
do/z danej miejscowosci
Miejscowos¢ Linia -
w dni . w soboty w niedziele
powszednie

Chocielewko 3 5/5 1/- -/-
Kebtowo Nowowiejskie 2 9/9 3/3 -/-
Lubowidz 4 19/19 12/12 9/9

1 717 5/5 -/-
Mosty

4 19/19 12/12 9/9

2 18/18 11/11 10/9
Nowa Wies$ Leborska

3 717 2/2 -/-
Redkowice 3 7/7 2/2 -/-
Zelazkowo 3 2/2 -/- -/-

Zrédto: dane ZKM w Leborku.

Wazng cechg oferty przewozowej leborskiej komunikacji miejskiej jest grupa wspdinych
przystankow w centrum miasta dla wszystkich linii. Sg to przystanki: pl. Piastowski, Stary
Browar oraz Zwyciestwa — Kupiec. Dworzec PKP jest przystankiem tylko dla czterech linii: 1,
4, 5 6 (ze wzgledu na uktad drogowy omijajg go autobusy linii: 2, 3 i 20 — korzystajgce
z tunelu w ciggu ul. Zwyciestwa). Dworzec jest jednoczesnie gtéwnym weztem przesiadko-
wym dla autobusowej komunikacji regionalnej i dalekobieznej.

W tabeli 23 poréwnano podstawowe parametry sieci leborskiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej

Komunikacji Miejskiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2013 r., wybierajgc sieci
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komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do Leborka, potozone poza aglomera-

Cjami.

Tab. 23. Porownanie parametrow leborskiej komunikacji miejskiej
oraz innych miast o podobnej wielkosci w kraju w 2013 r.

_ Ludnodé Liczba DIL_lggéé Lit_:z!?a Lic?ba ob-
Miasto [tys.] wzkm WozZOéwW linii linii sluglw;imych
[tys.] w ruchu [km] [km] Sl

Bolestawiec 40,0 906,6 19 135,8 12 2
Sanok 39,2 898,4 15,9 200,0 20 3
Brzesko 36,3 413,0 10 142,0 6 1
Cieszyn 36,1 731,0 14 88,7 9 4
Lebork 35,7 417,5 6,9 71,4 6 2
Kety 34,2 1304,1 30,0 211,0 15 5
Ostrdéda 33,6 472,0 9,0 126,0 8 2
Itawa 33,3 471,0 9,0 55,0 6 1
Zywiec 32,4 1 896,3 28,0 223,6 17 7

Zrodto: Komunikacja Miejska w Liczbach, 2014 nr 2/12. IGKM Warszawa, s. 18-23.

Do realizacji przewozow miejskich, ZKM w Leborku ekspediuje w dniu powszednim 7
pojazddw. Wszystkie autobusy sg dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych. W mo-
delu organizacji i zarzadzania komunikacjg miejska, obowigzujgcym aktualnie w Leborku,
parametry taboru autobusowego eksploatowanego na liniach okre$la we wtasnym zakresie
operator. Zaktada sie, ze w okresie planistycznym operator bedzie systematycznie wymieniat

tabor na uzywany o nizszym wieku i — w miare mozliwosci — nabywat takze tabor nowy.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ organizowane co najmniej wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie minimalnej
dostepnosci transportowej do stolicy powiatu.

Dojazd do miasta powiatowego powinien by¢ jednoczesnie dojazdem do regionalnego
wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly jednoczesnie zintegrowane
z wojewodzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny by¢

zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transportowg dla wiekszych
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miejscowosci do miasta powiatowego oraz zapewni¢ dostep mieszkancéw do przystankow
zintegrowanych.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej determinowana jest:

* niewielkim zakresem przewozéw kolejowych, wykonywanych jedynie pomiedzy kilkoma
miejscowosciami powiatu leborskiego w sezonie wakacyjnym;

» brakiem wojewddzkich linii autobusowych organizowanych przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego (sg dopiero planowane);

= rosngcym ryzykiem likwidagiji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej ren-
towosci dla przewoznikéw;

= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozédw na niektorych lokalnych liniach
po utracie prawa przewoznikdbw do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych
ze stosowania ulg ustawowych;

= wystepujacej koncentracji przewozéw komercyjnych wylgcznie na trasach o znacznych
potokach pasazerskich, jak np. Lebork — teba.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Staroste — jako zadanie wiasne
powiatu — powinny obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transporto-
wg mieszkaficom powiatu do centréw ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu przedsta-
wionych wyzej determinant.

Waznym zagadnieniem jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow
— w sposéb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wy-
magajgcych kontaktu z urzedami powiatowymi. Niezbedne jest tez zapewnienie potgczen
z weztem integracyjnym w powiecie w sobote i w niedziele. Potgczenia te powinny umozli-
wia¢ osobom, ktore nie posiadajg lub nie mogg uzywac samochodu osobowego, dojazd
i powrdt do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia.

W tabeli 24 przedstawiono proponowane minimalne kryteria potgczen miasta powiato-
wego z osrodkami gminnymi i najwazniejszymi miejscowosciami w powiecie. Kursy powinny
tworzy¢ pary, gwarantujgce potaczenia do i z miasta powiatowego (kazde dwa kursy to jeden
do miasta powiatowego i jeden w przeciwnym kierunku). Miejscowos¢ Nowa Wie$ Leborska
oraz czes¢ gminy obstugiwana leborskg komunikacjg miejskg potraktowana zostata odrebnie,
poniewaz wymagang dostepno$¢ do miasta powiatowego zapewniajg linie komunikacji miej-
skiej.
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Tab. 24. Minimalne kryteria liczby polaczen warunkujace uruchomienie

powiatowych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

1. Liczba par kurséw — kryterium dostepnosci minimalne

Czas dojazdu

Rodzaj .. , . Poniedziatek | Sobota/
. . , . do Leborka Miejscowosci . .
miejscowosci ) — pigtek niedziela
[minut]
, S . Nowa Wie$ Leborska,
ki 1

Osrodki gminne nie dotyczy Cewice, Wicko, Leba 6 8/6
Przy drogach Maszewo Leborskie, Krepa
do osrodkdow nie dotyczy Kaszubska, Charbrowo, 14 6/4
gminnych Lesnice

Nowa Wies$ Leborska,
do 10 Mosty, Lubowidz, Rybki, 14 8/6
Kebtowo Nowowiejskie

Chocielewko, Dziechno,
Dziechlino, Garczegorze,
Lesnice, Osowo Leborskie,
Pogorzelice Redkowice

11-15 10 5/3

Pozostate duze
miejscowosci Bukowina, Janowice, tebien,

15-30 tebunia, Pogorszewo, Siemi- 8 4/2
rowice,

tebieniec, Karlikowo
.. Leborskie, Nowecin,
powyzej 30 Szczenurze, Tawecino, 6 3/2

Zarnowska

2. Liczba par kurséw wedtug przedziatéw czasowych — kryterium minimalne
(godziny rozpoczecia kursow)

Rodzaj dnia tygodnia | 5:30-7:00 | 7:01-10:00 | 10:01-15:00 | 15:01-18:30 | Cala doba

Poniedziatek-pigtek 2 1 1 2 6
Sobota 1 1 1 1 4
Niedziela - 1 1 2 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

Kryterium minimalnej liczby kurséw bedzie spetnione, jesli liczba kurséw bedzie réwna
lub wyzsza od uznanej za minimalng w okreslonym rodzaju dnia tygodnia — nawet, jesli wy-
konywane bedg one w innych przedziatach czasowych niz okreslone w tabeli 24 (pkt 2). Na-
lezy jednak zauwazy¢, ze kilka linii prowadzonych w czesci o zblizonej trasie, ale o matej licz-
bie kursow w dobie, powoduje koncentracje kurséw w godzinach dojazdu i powrotu do pracy

107



pobikc
p Trarmipont

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

i szkot. Skutek jest taki, ze nawet jesli w okresie szczytu przewozowego oferta przewozowa

bedzie zapewniona, to w okresach miedzyszczytowych bedzie ona niedostateczna, albo nie

bedzie jej w ogdle. Proponowane czestotliwosci kursow nalezy wiec uznac za minimalne.

Tab. 25. Optymalne kryteria potaczen warunkujgce uruchomienie przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem

1. Liczba par kurséw — kryterium dostepnosci optymalne
Czas dojazd
Rodzaj z kel .. , . Poniedziatek | Sobota/
. . , . do Leborka Miejscowosci . .
miejscowosci ) — pigtek niedziela
[minut]
Osrodki gminne nie dotyczy Cewice, Wicko, teba 24 10/6

Przy drogach Maszewo Leborskie, Krepa
do osrodkéw nie dotyczy Kaszubska, Charbrowo, 20 8/4
gminnych Lesnice

Nowa Wies$ Leborska,
do 10 Mosty, Lubowidz, Rybki, 20 12/6
Kebtowo Nowowiejskie
Chocielewko, Dziechno,
Dziechlino, Garczegorze,
11-1 , . . 14 7
> Lesnice, Osowo Leborskie, />
Pozostate duze Pogorzelice Redkowice
miejscowosci Bukowina, Janowice, tebien,
15-30 tebunia, Pogorszewo, Siemi- 10 5/4
rowice,
tebieniec, Karlikowo
Leborskie, N i
pow. 30 Goorsiie, Howecin, 8 4/3
Szczenurze, Tawecino,
Zarnowska
2. Liczba par kursow wedtug przedzialow czasowych — kryterium optymalne
(godziny rozpoczecia kursow)

Rodzaj dnia tygodnia | 5:30-7:00 |7:01-10:00 | 10:01-15:00 | 15:01-18:30 | Cala doba
Poniedziatek-pigtek 4 3 3 4 14
Sobota 2 2 2 2 8
Niedziela 1 2 1 2 6

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Zaspokojenie potrzeb mieszkancéw w minimalnym zakresie wymaga uruchomienia dla
kazdej linii dobowej liczby kurséw nie mniejszej niz okreslona w tabeli 24 w pkt. 2. Kryteria
te dotyczg okresu nauki szkolnej. Podczas przerw w nauce, a w szczegdlnosci w okresie wa-
kacji, oferta przewozowa powinna by¢ dostosowywana indywidualnie do zmienionych po-
trzeb. Zwiekszona czestotliwos¢ lub dodatkowe potgczenia w okresie wakacji powinny miec
jednak charakter wytacznie komercyjny.
Przedstawione powyzej wymogi minimalne i optymalne funkcjonowania komunikacji
zbiorowej stanowig kryteria, ktérych brak spetnienia w relacjach wykonywanych przez prze-
woznikéw komercyjnych oraz przewozy kolejowe i autobusowe organizowane przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, powinien spowodowac uruchomienie powiato-
wych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — z zaangazowaniem
finansowym starostwa i zainteresowanych gmin.
Istnieje jednak ryzyko, ze po zmianie zasad refundacji strat z tytutu stosowania ulg
ustawowych, potgczenia komercyjne bedg ograniczane. Komunikacja zbiorowa o charakterze
uzytecznosci publicznej moze byé wiec organizowana przez Staroste Powiatu Leborskiego
takze wtedy, gdy nie ma pewnosci, ze potgczenia o charakterze przewozéw wojewddzkich
(kolejowe i autobusowe) oraz pozostate potgczenia — komercyjne, zapewnig kryteria mini-
malne lub optymalne. Organizowanie przewozdw powiatowych mozliwe bedzie takze, gdy
wystgpi niezaspokojone zapotrzebowanie na przewozy komunikacjg zbiorowa, potwierdzone
badaniami wsrdd mieszkancéw danego obszaru.
Potrzeby przewozowe, ktdre zaspokojg powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze
uzytecznosci publicznej, zalezg przede wszystkim od:
= zakresu realizacji pasazerskich przewozéw kolejowych, w tym uzytecznosci publicznej,
pomiedzy miejscowosciami potozonymi w powiecie leborskim;

= zakresu realizacji przewozéw drogowych o charakterze uzytecznosci publicznej, organi-
zowanych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego, pomiedzy miejscowosciami poto-
zonymi w powiecie leborskim;

= oferty przewozow komercyjnych przekraczajgcych granice jednej gminy w powiecie le-
borskim.

Stopien zaspokojenia potrzeb przewozowych, wg zaproponowanych kryteridw, przed-
stawiono w tabeli 26 (dla kryteriéw minimalnych i optymalnych).
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W tabeli uwzgledniono potgczenia kolejowe organizowane przez samorzad wojewodz-

twa pomorskiego (wzieto pod uwage aktualng czestotliwos¢ kurséw), linii leborskiej komuni-

kacji miejskiej oraz planowane uruchomienie wojewoddzkich autobusowych przewozéw pasa-

zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — na liniach:

* nr 22-01 — w relacji: Lebork — Bytéw — Cewice i Oskowo (11 par kurséw);

= nr22-15 — w relacji: Lebork — Sierakowice — Koscierzyna przez Osowo Leborskie, tebunie

i Bukowine (4 pary kurséw);

= nr22-11 — w relacji: Lebork — Gtéwczyce — Stupsk przez Nowg Wie$ Leborskg i Redkowi-

ce (11 par kurséw);

* nr22-14 — w relacji: Sierakowice — Lebork — keba przez Wicko (4 pary kurséw);

= nr22-20 — w relacji: Lebork — Krokowa — Puck przez Kebtowo Leborskie (11 par kursow).

Liczby brakujgcych kurséw po uwzglednieniu planowanych linii autobusowych powyz-

szych potaczen wojewddzkich podano w tabeli 26 w nawiasach.

Tab. 26. Zakres spetniania kryteriow obstugi komunikacyjnej w poszczegoinych

gminach i miejscowosciach powiatu leborskiego — stan na 20 maja 2015 r.

Miejscowosc
—gmina / inna*

Kryterium dostepnosci 1
[brakujacych par kursow]

Kryterium dostepnosci 1i 2
[brakujacych par kursow]

pn-pt

sobota

niedziela

pn-pt sobota

niedziela

Cewice

1()

teba

Nowa Wie$
Leborska

Wicko

Mosty*

Siemirowice*

- -(3)

4(6)

kebien*

Maszewo Leborskie*

- - (1)

- (1)

tebunia*

1()

Charbrowo*

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przyjmuje sie, ze interwencja powiatu powinna mie¢ miejsce zawsze tam, gdzie prze-

wozy wojewddzkie kolejowe i autobusowe oraz przewozy realizowane w ramach dziatalnosci
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komercyjnej, nie zapewnig minimalnej lub optymalnej dostepnosci komunikacyjnej, przy
podstawowej zasadzie zapewnienia potgczen centréw gminnych i najwiekszych miejscowosci
W powiecie z miastem powiatowym. Dojazd do miasta powiatowego powinien by¢ jednocze-
$nie dojazdem do regionalnego wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie
komunikacjg zbiorowg byly jednoczesnie zintegrowane z wojewddzkimi przewozami pasazer-
skimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny by¢ prowadzone tak, aby zapewni¢ mini-
malng dostepno$¢ transportowg dla wiekszych miejscowosci w powiecie oraz zapewni¢ do-
step mieszkancow do przystankéw zintegrowanych. Zaktada sie, ze niezbedne przewozy
na obszarze gmin realizowane bedg jako przewozy komercyjne albo bedg organizowane jako
gminne przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powiat leborski moze podjg¢ decyzje o organizacji powiatowych przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej nawet jesli spetnione sg obecnie kryteria mini-
malnej i optymalnej dostepnosci komunikacyjnej do miasta powiatowego. Podjecie decyzji
0 organizacji takich przewozéw umozliwi operatorom, z ktdérymi powiat podpisze umowy,
otrzymywanie refundacji strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych. Mozliwosé
otrzymywania Srodkéw z budzetu panstwa i brak strat, spowoduje ograniczenie koniecznosci
podwyzszenia cen biletdw dla utrzymania przez przedsiebiorstwa przewozowe minimalnej
rentownosci. Z kolei utrzymanie obecnego poziomu cen biletdéw wptynie pozytywnie na wy-
bor transportu zbiorowego jako Srodka przemieszczania sie mieszkancéw powiatu.

Decyzja o organizacji powiatowych przewozdéw pasazerskich bedzie miata wiec pozy-
tywny wptyw na utrzymanie co najmniej obecnego zakresu funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, a przez to — ograniczenie wzrostu kongestii i zanieczyszczenia Srodo-
wiska.

W dniu powszednim dla wszystkich duzych miejscowosci kryteria minimalnej i optymal-
nej dostepnosci komunikacyjnej sg obecnie spetnione. Dla sobdt i niedziel warunki minimal-
nej dostepnosci nie sg spetnione w niedziele w gminie Cewice w wariancie minimalnym
(do Siemirowic nie jest wykonywany z Leborka zaden kurs) oraz w soboty i w niedziele —
w wariancie optymalnym. Sytuacje takg, w poréwnaniu do innych powiatéw w Polsce
i w wojewoddztwie pomorskim, nalezy uznac za dobra. Interwencja ekonomiczna powiatu nie
jest wiec w dniu dzisiejszym wymagana.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze czes¢ linii autobusowych obecnie obstugujacych po-
wiat, rozpoczynajgcych sie w Leborku lub w tebie, ma charakter wojewddzkich przewozdéw
pasazerskich, a nie zostata ujeta w ramach potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej,
przewidzianych do zorganizowania przez samorzad wojewoddztwa pomorskiego (dotyczy to
np. potaczen z Leborka do Linii i Niepoczotowic oraz do teczyc). Na tych liniach moze zostac
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ograniczona liczba kurséw lub nawet mogg by¢ one zlikwidowane po utracie przez przewoz-
nika prawa do refundacji z tytutu stosowania ulg ustawowych.

Uruchomienie wojewddzkich potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, organizowanych przez samorzad wojewddztwa pomorskiego, wptynie zdecydowanie
na poprawe dostepnosci transportowej czesci miejscowosci powiatu leborskiego. W przypad-
ku nieuruchomienia takich linii przez samorzad wojewddztwa oraz w przypadku dalszego
ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikéw komercyjnych, uruchomienie powiato-
wych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej stanie sie koniecznoscia.

Od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywa¢ dotychczasowe zasady finansowania
strat przychoddw przewoznikéw spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach
biletow. Niezorganizowanie przewozdw powiatowych uniemozliwi przewoznikom pozyskiwa-
nie rekompensat dla wyrdwnania tych strat, zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen bile-
téw, albo tez do rezygnacji z obstugi czesci kurséw lub catosci linii. Wzrost cen biletéw ogra-
niczy konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego w poréwnaniu do podrézy samochodem oso-
bowym, spowoduje wiec zmniejszenie liczby pasazerdw korzystajgcych z komunikacji pu-
blicznej. Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, Zze nastgpi raczej postepujaca likwidacja
nierentownych potaczen autobusowych, zwtaszcza do mniejszych miejscowosci oraz skraca-
nie dtugosci linii. Pozostang tylko te potgczenia, gdzie duze potoki pasazeréw umozliwig
przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii. Efektem bedzie znaczne pogorszenie
dostepnosci do miasta powiatowego mieszkancéw gmin, poza miejscowosciami potozonymi
przy gtdwnych ciggach komunikacyjnych. Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd ucz-
niom do szkoét ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajgcym samochoddw osobowych
— do miejsc pracy oraz pogorszy dostepnos¢ do ustug ponadgminnych.

Powiat leborski powinien rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozéw pasazerskich
uzytecznosci publicznej na swoim obszarze — niezaleznie od spetnienia kryteriéw dostepnosci
komunikacyjnej przez obecng komunikacje komercyjng. Pozwolitoby to wybranemu operato-
rowi lub operatorom na kontynuacje procesu refundacji strat przychodéw z tytutu stosowania
ulg ustawowych ze $srodkéw budzetu panstwa za posrednictwem organizatora — powiatu le-
borskiego. Zapewni to nie tylko obnizenie cen biletdw, ale i unikniecie procesu likwidacji po-
taczen. Utrzymanie publicznego transportu zbiorowego w zakresie potgczen spetniajgcych
minimalne kryteria dostepnosci zwiekszytoby takze turystyczng atrakcyjno$¢ powiatu lebor-
skiego.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich powinny zapew-
nia¢ dojazd z o$rodka gminnego do centrum powiatowego oraz do weztéw integracyjnych.
Trasy linii powinny obejmowac jak najwiecej duzych jednostek osadniczych w powiecie.
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Z komunikacjg uruchamiang przez staroste powiatu powinna by¢ skoordynowana komunika-
Cja gminna, w tym miejska, umozliwiajgc mieszkaricom dokonywanie przesiadek i kontynuo-
wanie podrdzy. W tabeli 27 zaproponowano trasy potgczen w ramach powiatowych przewo-
zOw pasazerskich uzytecznosci publicznej. Trasy te wytyczono dos¢ szeroko, ale kazde uru-
chomienie potaczenia w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich uzytecznosci publicz-
nej powinno by¢ poprzedzone biezacg analizg aktualnie funkcjonujgcego systemu komunika-
cji roznych przewoznikéw i analiza marketingowg potrzeb mieszkancéw oraz poprzedzone
konsultacjami z zainteresowanymi gminami.

Relacje linii zamieszczone w nawiasach dotyczg przypadkéw mozliwego przedtuzenia
przebiegu linii na teren sasiadujgcego powiatu — po zawarciu odno$nego porozumienia po-
miedzy zainteresowanymi powiatami o wspdlnej organizacji powiatowych przewozéw pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. W warunkach braku takiego porozumienia,

wydtuzanie trasy linii nie moze mie¢ miejsca.

Tab. 27. Proponowana siec potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej

w powiecie leborskim

Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezia . . N
. Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21
2) Wojewoddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20
3) Powiatowyminr 2, 3,4,5,6,7,8,9,
Lebork 10, 11, 12§ 13
4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowymi nr RPK-21
Ulinia — Nowecin —teba LebOI‘Ska 3) POW|at0Wym| nr 2, 3, 4i5
4) Komunikacjg miejska
5) Indywidualnymi
. 1) Powiatowym nr 3
tebien 2) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-21
2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-14
teba 3) Powiatowyminr 2i 14
4) Dalekobieznymi komercyjnymi
5) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezia . . o
. Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21
2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20
3) Powiatowyminr1, 3,4,5,6,7,8,9,
Lebork 10, 11, 12§ 13
4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-21
, |~ Garczegorze - Krepa Ka- Nowa Wies 11i22-14
szubska — Wicko — Krakulice — LebOI‘Ska 3) POW|at0Wym| nr 1, 3, 4i5
teba 4) Komunikacjg miejska
5) Indywidualnymi
1) Wojewddzkim autobusowym nr 22-14
Wicko 2) Powiatowym nr 4
3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-21
2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-14
teba 3) Powiatowyminr 1i 14
4) Dalekobieznymi komercyjnymi
5) Indywidualnymi
1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21
2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20
3) Powiatowyminr1,2,4,5,6,7,8,9,
Lebork 10, 11, 12§ 13
Lebork — Nowa Wie$ Leborska 4) Komunikacja miejskq
— Garczegorze — tebief — 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
3 | Karlikowo Leborskie — Tawe- 6) Indywidualnymi
cino — Basewice 1) Kolejowym nr RPK-21
2) Wojewddzkimi autobusowymi
Nowa Wie$ nr22-11i22-14
Leborska 3) Powiatowyminr1,2,4i5
4) Komunikacjg miejska
5) Indywidualnymi
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Lp.

Relacja

Wezly i przystanki przesiadkowe

Nazwa wezta
i przystanku

Skomunikowanie z potgczeniami

Lebork — Nowa Wies Leborska
— Krepa Kaszubska — Wic-
ko/Charbrowo — Wrzescie —
Strzeszewo (— Choczewo)

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1,2,3,5,6,7,8,9,
10, 11,12 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Nowa Wie$
Leborska

1) Kolejowym nr RPK-21

2) Powiatowyminr1,2,3i5
3) Komunikacjg miejska

4) Indywidualnymi

Wicko

1) Wojewodzkim autobusowym nr 22-14
2) Powiatowym nr 2
3) Indywidualnymi

Lebork — Nowa Wie$ Leborska
— Redkowice — Janowice

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1, 2,3,4,6,7,8,9,
10, 11,12 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Nowa Wie$
Leborska

1) Kolejowymi nr RPK-21

2) Powiatowyminr1,2,3i4
3) Komunikacjg miejska

4) Indywidualnymi

Lebork — Dziechlino — Mato-
szyce — Lebork

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1, 2,3,4,5,6,8,9,
10, 11,12 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Lebork — Pogorzelice — Dar-
Zewo

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr 1, 2,3,4,5,6, 8,9,
10, 11, 12i 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi
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Lp.

Relacja

Wezly i przystanki przesiadkowe

Nazwa wezta
i przystanku

Skomunikowanie z potgczeniami

Lebork — Pogorzelice — Unie-
szyniec — Krepkowice — Lesia-
ki — Kamieniec — Cewice

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1,2,3,4,5,6,7,9,
10, 11,12 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Cewice

1) Wojewodzkim autobusowym nr 22-01
2) Powiatowyminr9, 10i 12
3) Indywidualnymi

Lebork — Maszewo Leborskie
— Cewice — Bzowo — Siemiro-
wice — Pieski-Przeryte (— Go-
widlino)

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1, 2,3,4,5,6, 7,8,
10, 11,12 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Cewice

4) Wojewddzkim autobusowym nr 22-01
5) Powiatowyminr 8, 10i 12

6) Gminnymi

1) Indywidualnymi

10

Lebork — Maszewo Leborskie
— Cewice — Oskowo (- Czarna
Dabrowka)

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr 1, 2,3,4,5,6, 7,8,
9,11,12i 13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Cewice

1) Wojewodzkim autobusowym nr 22-01
2) Powiatowyminr8, 9i 12

3) Gminnymi

4) Indywidualnymi

11

Lebork — Osowo Leborskie —
tebunia — Bukowina (- Siera-
kowice)

Lebork

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1,2,3,4,5,6, 7,8,
9,10,12i13

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe

Lp. Relacja Nazwa wezia
i przystanku

Skomunikowanie z potgczeniami

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1, 2,3,4,5,6, 7,8,
9,10,11i13

Lebork — Osowo Leborskie — 4) Komunikacjq miejska

tebunia — Cewice 5) Dalekobieznymi komercyjnymi

1) Indywidualnymi

Lebork

12

1) Wojewodzkim autobusowym nr 22-01
2) Powiatowyminr 8, 9i 10

3) Gminnymi

4) Indywidualnymi

1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21

2) Wojewddzkimi autobusowymi
nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20

3) Powiatowyminr1, 2,3,4,5,6,7,8,
9,10,11i12

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

1) Kolejowym nr RPK-21

2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-14
14 Zarnowska — keba — Steknica teba 3) Powiatowym nr 1i 2

— Jezewo — Ulinia (— Sasino) 4) Gminnymi

5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi

1) Kolejowymi RPK-03 i RPK-21
2) Wojewddzkimi autobusowymi

nr 22-01, 22-11, 22-14, 22-15, 22-20
3) Powiatowyminr 1, 2,3,4,5,6, 7,8,
Lebork 9,10, 11, 12 13
(Lebork — Kebtowo Nowowiej- 4) Komunikacja miejska
15 | skie — keczyce — Godgtowo — 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
Lebork) 6) Indywidualnymi

1) Kolejowymi RPK-03

2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-20
3) Gminnymi

4) Indywidualnymi

Cewice

Lebork — Dziechno — Okalice

13 (— Niepoczotowice/Linia)

Lebork

teczyce

Zrédto: opracowanie wiasne.

W przypadku linii nr 15, poza niezbednym porozumieniem pomiedzy powiatami lebor-
skim i wejherowskim, jej ewentualne uruchomienie powinno by¢ uzaleznione od decyzji do-

tyczacej uruchomienia linii leborskiej komunikacji miejskiej o zblizonym przebiegu. Urucho-
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mienie takiego potaczenia w ramach komunikacji miejskiej oznacza brak potrzeby urucha-
miania podobnego potgczenia w ramach powiatowych przewozdéw pasazerskich.

Zaproponowanym pofgczeniom nalezy nada¢ oznakowanie handlowe — numeracje —
spdjng z systemem, ktory bedzie obowigzywaé w wojewddzkich przewozach pasazerskich
(jeszcze nieznanym), w przewozach powiatowych na obszarach sgsiednich powiatéw i w le-
borskiej komunikacji miejskiej.

W tabeli 28 przedstawiono proponowang liczbe par kurséw w powiatowej komunikagji
zbiorowej uzytecznosci publicznej w skali zapewniajgcej spetnienie kryteriow dostepnosci
czasowej okreslonych w tabelach 24 i 25. Trasy linii przyjeto z uwzglednieniem propozycji
przedstawionych w tabeli 27.

Proponowana intensywnoS¢ obstugi poszczegdinych linii ma charakter minimalny.
W niektorych relacjach, jesli zapotrzebowanie mieszkancéw na przewozy jest znacznie wyz-
sze, liczba uruchomianych kurséw w poszczegdlne rodzaje dni tygodnia moze byé nawet
znacznie wyzsza. Uruchamiana liczba kurséw na danej linii powinna by¢ uzgadniana z zainte-
resowanymi gminami.

W zaproponowanej intensywnosci obstugi nie zostaty ujete linie autobusowe, ktére be-
dg w przyszitosci zorganizowane przez samorzad wojewddztwa pomorskiego. Po uruchomie-
niu wojewodzkich autobusowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, w niektdrych relacjach (np. do Cewic, Osowa Leborskiego, tebuni czy Redkowic)
liczba niezbednych do uruchomienia kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich moze
by¢ zmniejszona do wysokosci zaspokajajacej rzeczywiste potrzeby mieszkancow.

W czasie wakacji liczba kurséw moze by¢ nieznacznie zmniejszona w potudniowej cze-

$ci powiatu i zwiekszona w relacjach do teby.
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Tab. 28. Proponowana minimalna intensywnos¢ potaczen o charakterze

uzytecznosci publicznej w powiecie leborskim

Liczba par kursow

Lp. Relacja minimalnie optymalnie

pn-pt| so nd |(pn-pt| so nd

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze —

1 tebien — Ulinia — Nowecin — teba 6 4 4 8 4 4
Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze —

2 Krepa Kaszubska — Wicko — Krakulice — teba 10 4 4 18 6 4
Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze —

3 |tebien — Karlikowo Leborskie — Tawecino — Ba- 6 4 4 6 4 4

sewice

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Krepa Kaszub-
4 |ska — Wicko/Charbrowo — Wrzescie — Strzesze- 6 4 4 6 4 4
wo (— Choczewo)

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Redkowice —

5 . 6 4 4 6 4 4
Janowice

6 |Lebork — Dziechlino — Matoszyce — Lebork 6 4 4 6 4 4

7 | Lebork — Pogorzelice — Darzewo 6 4 4 6 4 4

8 Lebork - Pc.)gorzellge - Unleszyr_nec — Krepkowi- 6 4 4 6 4 4
ce — Lesiaki — Kamieniec — Cewice
Lebork — Maszewo Leborskie — Cewice — Bzowo

21 Siemirowice — Pieski-Przeryte (— Gowidlino) 8 4 4 14 8 6

10 Lebork — Maszeyvo Leborskie — Cewice — Oskowo 6 4 4 6 4 4
(— Czarna Dabréwka)

1 Lebork - Osowp Leborskie — Lebunia — Bukowi- 6 4 4 8 4 4
na (— Sierakowice)

12 |Lebork — Osowo Leborskie — tebunia — Cewice 6 4 4 6 4 4

13 Le;bqu.< — Dziechno — Okalice (— Niepoczotowi- 6 4 4 6 4 4
ce/Linia)

14 Zarnovyska — teba — Steknica— Jezewo — Ulinia 6 4 4 6 4 4
(- Sasino)

Lebork — Kebtowo Nowowiejskie — teczyce —
15 | {Lebork ~Ke Joide — eczy ® @ @ © @ @

Godetowo — Lebork)

Zrodto: opracowanie wiasne.

W tabeli 29 zestawiono liczby par kurséw ze stolic gmin i najwiekszych miejscowosci
w powiecie do Leborka. W zestawieniu uwzgledniono nowe potaczenie kolejowe z miejsco-
wosci Mosty do Leborka oraz obecng czestotliwo$¢ kursowania komunikacji miejskiej. Nie

uwzgledniono natomiast linii autobusowych ujetych w planie transportowym przyjetym przez
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wojewodztwo pomorskie. Zaklada sie, ze po uruchomieniu przez samorzad wojewddztwa
autobusowych linii uzytecznosci publicznej, liczba potrzebnych kurséw organizowanych przez
powiat leborski zostanie zweryfikowana.

Brak interwencji, polegajacy na zaniechaniu organizowania linii autobusowych w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego przez wojewddztwo pomorskie oraz przez powiat
leborski, uniemozliwi otrzymywanie rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych
w optatach za przejazd przez przewoznikéw komercyjnych, co wptynie na spadek konkuren-
cyjnosci przewozow i spowoduje dalszy spadek liczby pasazerdw, a w rezultacie — ogranicza-
nie przez przewoznikéw liczby realizowanych kursdéw. Najmniejszym ograniczeniom podlegac
beda przewozy na trasach o duzych potokach pasazerskich, a takze realizowane taborem
kolejowym oraz przewozy szkolne. Mnigjszych redukcji mozna wiec oczekiwaé na trasie
do teby, Sierakowic, Cewic czy Siemirowic. W przypadku powiatu leborskiego moze zaistnie¢
sytuacja spetnienia kryteriow dostepnosci z siedzib powiatéw do Leborka, nawet bez inter-
wencji powiatu. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie potozone poza gtdwnymi drogami, mogq

by¢ jednak takich potaczen pozbawione.

Tab. 29. Liczby par kurséw obstugujacych gminne i najwieksze miejscowosci

w powiecie leborskim przy speinieniu kryterium minimalnego i optymalnego

Liczba par kursow Liczba par kursow Kryterium
Miejscowosc — kryterium minimalne | — kryterium optymalne | dostepnosci
—gmina / inna*

pn-pt sob nd pn-pt sob nd [tak/nie]
Cewice 26 16 16 28 18 16 tak
teba 18 8 8 26 10 8 tak
Nowa Wie$ Leborska 70 36 30 78 38 30 tak
Wicko 16 8 8 24 10 8 tak
Mosty* 46 33 20 46 33 20 tak
Siemirowice* 8 4 4 10 6 4 tak
Lebien* 14 8 8 14 8 8 tak
Maszewo Leborskie* 20 12 12 22 14 12 tak
tebunia* 12 8 8 12 8 8 tak
Charbrowo* 16 8 8 24 10 8 tak

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Wsrdd miejscowosci obecnie obstugiwanych transportem zbiorowym w potgczeniach
z Leborkiem, najbardziej zagrozone utratg potgczen sg miejscowosci oddalone od centrum
gminy oraz zlokalizowane na koncdwkach linii. Sa to:
= w gminie Cewice — Dziechno, Krepkowice, Lesiaki, Unieszyno, Pieski i Okalice;
= w gminie Nowa Wie$ Leborska — Basewice, Chocielewko, Darzewo, Dziechlino, Janowice,

Laska, Matoszyce, Niebedzino, Obliwice i Tawecino;
= w gminie Wicko — Krakulice, Strzeszewo, Wrzescie i Zdrzewno oraz w mniejszym stopniu
— Bargedzino, tebieniec, Roszczyce, Sarbsk i Szczenurze.

Zmniejszajgca sie liczba pasazeréow, spowodowana wzrostem cen biletéw z uwagi
na wygasniecie prawa przewoznikow do refundacji strat przychodéw spowodowanych stoso-
waniem ulg ustawowych, wptynie na spadek rentownosci linii i ograniczenia — poczatkowo
liczby kursdéw, a w dalszej kolejnosci — likwidacje linii o mniejszych potokach pasazerskich.
Zapobiec takiej sytuacji moze tylko podjecie przez wojewddztwo, powiat i gminy interwenciji,
polegajacej na organizowaniu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej. Juz samo
utrzymanie prawa do refundacji ulg ustawowych wptynie na zdecydowang poprawe rentow-
nosci linii, szczegdlnie obstugujacych trasy dojazdu do szkét roznych szczebli. Znaczna czes¢
obecnych linii komunikacyjnych bedzie mogta nadal funkcjonowac bez doptat ze strony sa-
morzaddw, jednak pod warunkiem utrzymania refundaciji ulg.

Na rysunku 24 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu leborskiego. Na tych trasach mogg by¢ urucho-
mione linie w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej.

Zakfada sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzi-
nach, aby zapewni¢ dojazdy i powroty z pracy oraz szkét w Leborku. W niedziele i $wieta
kursy bedg planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast
w okresie wakacyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego.

Komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej uruchamiana przez Urzad Marszat-
kowski Wojewddztwa Pomorskiego na liniach obejmujacych swojg trasg powiat leborski, sta-
nowi w czesci wypetnienie okreslonych wyzej kryteridw i zmniejsza niezbedny stopien zaan-
gazowania powiatu leborskiego w organizacje przewozow.

Dopuszcza sie takze zawieranie porozumien z innymi powiatami o wspdlnym organizo-
waniu linii przekraczajgcych granice powiatu leborskiego, w szczegdlnosci z powiatami wej-
herowskim i stupskim. Zawarcie takiego porozumienia dla tras linii, pokrywajacych sie w gra-
nicach powiatu leborskiego z trasami linii ujetych w niniejszym planie, nalezy uzna¢ za wy-
dtuzenie trasy linii ujetej w niniejszym planie i nie wymaga zmiany planu transportowego dla
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powiatu leborskiego. W przypadku poprowadzenia linii po innej po innej trasie, zmiana ni-
niejszego planu zostanie wprowadzona w formie aneksu.

Powiat leborski, ze wzgledu na swdj ksztatt i rozmiar, moze podjg¢ decyzje o odstgpie-
niu od samodzielnego organizowania publicznego transportu zbiorowego. W przypadku pod-
jecia decyzji o przekazaniu organizowania publicznego transportu zbiorowego innemu powia-
towi — w formie porozumienia — linie ujete w niniejszym planie stang sie czescig wspolnej
sieci komunikacyjnej powiatéw, ktére zawarty porozumienie.

Przedstawione propozycje par kurséw dla kryteriow minimalnych nalezy traktowac jako
wymogi konieczne dla zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyjnej z poszczegdlnych
gmin do siedziby powiatu. Dla wiekszosci tras dzienna liczba kurséw nie jest zbyt duza — za-
pewnia jedynie niezbedny zakres potgczen dla realizacji podrézy do gtéwnych celdw ruchu:
miejsc pracy i szkot wraz z drogg powrotng do domu. Dla wprowadzenia sprawnego trans-
portu publicznego, skutecznie konkurujgcego z samochodami osobowymi, konieczne bytoby
uruchomienie na kazdej linii co najmniej liczby kursow okreslonej dla kryterium optymalnego.
Ponadto, przy matej liczbie kurséw na kazdej linii, duza liczba potaczen na wspdinych odcin-
kach tras nie bedzie roztozona réwnomiernie w dobie, lecz skoncentrowana w szczytach
przewozowych w godzinach dojazdéw do szkét i miejsc pracy oraz powrotéw z nich. Potrzeby
przewozowe poza tymi porami nadal bedg musiaty by¢ zaspokajane transportem indywidual-
nym.

Przyjmuje sie, ze dodatkowe niezbedne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
na obszarze gmin albo bedg organizowane przez powiat leborski we wspdtpracy z zaintere-
sowang gming (takze finansowej) albo tez bedg organizowane jako gminne przewozy pasa-
zerskie lub beda realizowane jako przewozy komercyjne.

Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych potgczen w ramach powiato-
wych przewozdw pasazerskich uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia, w porozu-
mieniu z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasazeréw. Badania takie mo-
gq zacheci¢ przewoznikdéw komercyjnych do uruchomienia kurséw oczekiwanych przez pasa-
zerow w takim zakresie, ze finansowa interwencja powiatu nie bedzie wymagana. Nie wyklu-
cza sie takze sytuacji braku lub znikomego zainteresowania mieszkancéw takimi potgczenia-
mi w niedziele i Swieta — musi ona jednak zosta¢ potwierdzona stosownymi badaniami albo

faktycznym brakiem pasazeréw na danych trasach.
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Rys. 24. Mapa tras powiatowych przewozow pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie leborskim

Zrddto: opracowanie wiasne.
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Zaleca sie uruchomienie nowych przewozéw powiatowych nawet przy minimalnym za-
interesowaniu mieszkancéw. Publiczny transport zbiorowy obstugujgcy gminy pozbawione
obecnie obstugi w soboty, niedziele i $wieta, moze wptyng¢ na zwiekszenie ich atrakcyjnosci
turystycznej i — w rezultacie — zwiekszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochodéw mieszkan-
cow. Wszelkie decyzje o uruchomieniu potgczenn powinny by¢ konsultowane z wiadzami
gmin. Dopuszcza sie wspdine finansowanie takich linii — w celu zwiekszenia ich dostepnosci
dla mieszkancow.

Wiadze powiatu leborskiego mogg podpisa¢ porozumienia z powiatami sgsiadujgcymi,
szczegOlnie kartuskim, wejherowskim i stupskim, o wspdlnym organizowaniu publicznego
transportu zbiorowego na liniach przekraczajgcych granice powiatu. Mogtoby to zapewnic
obstuge komunikacyjng powiatowymi przewozami pasazerskimi o charakterze uzytecznosci
publicznej do i z Leborka lub do i z keby szeregu miejscowosci, ktdre obecnie obstugiwane sg
liniami komercyjnymi o trasach przekraczajgcych granice powiatu leborskiego.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspdtpracowaé z organizatorem wojewddzkich
przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu jak najwyzszego
stopnia zaspokojenia potrzeb mieszkancéw powiatu, nie tylko w podrézach miedzypowiato-
wych, ale i w podrézach wewnatrz powiatu, realizowanych z wykorzystaniem linii komunika-
cyjnych planowanych w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

Transport publiczny w granicach powiatu leborskiego bedzie wymagat ciggtego dosto-
sowywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg wiec
mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz raz w roku.

Granice obszaru, na ktérym mogg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich stanowig granice powiatu lebor-

skiego.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Bardzo waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjono-
wania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyj-
nej, sg wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki transportu i réznych przewoz-
nikow. Powinny one zapewnia¢ nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane $rodka transportu
(z uwzglednieniem roweru), godziwe warunki oczekiwania oraz petng informacje o ustugach
— miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw transportu i warunkach wnoszenia optaty za prze-
jazd, a takze umozliwiac¢ zaplanowanie podrézy. Wiasciwe urzgdzenie weztéw i punktéw in-

tegracyjnych stanowi istotny element realizacji polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu
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przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego wdro-
Zenia integracji roznych form transportu.

W tabeli 30 przedstawiono: wezty integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewodztwa pomorskiego oraz proponowane wezty
i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu leborskiego.

Najwieksze znaczenie w powiecie majg wezly integracyjne w Leborku i w tebie. Wezet
integracyjny w Leborku, po sprzedazy terenu dworca autobusowego przez PKS Stupsk S.A.,
nie spetnia swojej roli — miejsca dogodnych przesiadek. Przystanki odjazdowe o charakterze
tymczasowym sg rozproszone po obszarze przydworcowym, brak jest urzagdzonych peronéw,
zadaszenia i oston przed wiatrem i deszczem. Informacja pasazerska jest fragmentaryczna
lub w ogole jej brak. Pomieszczenia kas biletowych i poczekalnie dla podrdznych znajdujg sie
w budynku dworca kolejowego. Wielko$¢ i lokalizacja tych tymczasowych przystankéw nie
jest wystarczajgca do obstugi wystepujgcych potokéw pasazerdw i natezenia ruchu autobu-
séw, zniechecajgc mieszkancéw do korzystania z publicznego transportu zbiorowego.

Wezet integracyjny w tebie stanowig peron koncowej stacji kolejowej oraz kilka przy-
stankdéw autobusowych w bezposrednim sagsiedztwie — wyznaczonych na placu przy
ul. Dworcowej. CzeS¢ z tych przystankdw nie jest wyposazona w wiaty i miejsca do siedze-
nia, a wsiadanie odbywa sie z poziomu jezdni. Pomieszczenia kas biletowych i poczekalnie
dla podrdéznych znajdujg sie w budynku dworca kolejowego.

Dogodne dla pasazerdéw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki ocze-
kiwania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazeréw rozkta-
déw jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancdéw podrézy samocho-
dem osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzy-
stanie Srodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie
kongestii, zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich
mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochoddéw osobowych
powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drdg, zmniejsza takze nacisk spoteczny
na zwiekszanie naktadéw na remonty i budowy drdg i parkingéw, a zrealizowane juz inwe-

stycje stuzg wéwczas mieszkaricom przez dtuzszy okres.

Tab. 30. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu leborskiego

Docelowe wyposazenie minimalne
Miejsco- ':;’d:':] Zakres integracji Zada- P&R/
e ] € transportu szone Infor- B&R/ Zakup
i przystanku miejsca | macja biletu
. K&R
siedzace
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Docelowe wyposazenie minimalne
Miejsco- I:;:dzz:;] Zakres integracji Zada- P&R/
e ] € transportu szone Infor- B&R/ Zakup
i przystanku miejsca | macja | oo | biletu
siedzace
kolejowy — krajowy,
wojewddzki infokioski
Regionalny | autobusowy — daleko- schematy parkingi
Lebork wezel biezny i regionalny k rozktad miejskie/
dworzec _wezet I€zny 1regionainy ko~ | 6 miejsc | . y ) tak
kolejowy integracyjny | mercyjny, wojewddzki, jazdy, 20 stan./
R-3 powiatowy, komunikacja wizualna, 4 poj.
miejska, gtosowa
indywidualny, rowerowy
krajowy — kolejowy, infokioski
Lokalny wojewodzki — kolejowy, schematy parkingi
keba . L
wezel powiatowy, - rozktady miejskie
dworzec . . . 40 miejsc | . tak
. integracyjny |[gminny, jazdy, 20 stan.
kolejowy . . . .
L-23 komercyjny regionalny wizualna, 4 poj.
indywidualny gtosowa
wojewddzki — autobu-
Przystanek Sz‘\lzvv&ilatow schematy 5 poj.
Cewice integracyjny gminny yi 10 miejsc | rozktady 10 stan. tak
zintegrowany komercyjny regionalny jazdy 1 poj.
indywidualny
wojewddzki — kolejowy,
wojewddzki — autobu-
Nowa Wieé .Przystan.ek sowy_l, N schematy 5 poj. tak/
integracyjny | powiatowy, 10 miejsc | rozktady 10 stan. .
Leborska . . . . nie
zintegrowany | gminny, jazdy 1 poj.
komercyjny regionalny
indywidualny
Przystanek p;v:r:itowy, schematy 5 poj.
Wicko integracyjny g Vi i . 10 miejsc | rozktady 10 stan. nie
Zintearowan komercyjny regionalny a7d 1 poi
9 y indywidualny Jazdy POJ.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Podstawowe wymogi odnos$nie standarddw wyposazenia weztdéw i przystankdw integra-

cyjnych, zgodne z planem wojewddzkim, sg nastepujace:

* wiata lub zadaszenie zapewniajgce ochrong przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odpor-

na na akty wandalizmu;

* niezbedna liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

= utwardzony peron o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy

pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu;
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= zatoka przystankowa umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku au-
tobusow, jesli natezenie ruchu tego wymaga;

» utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m od kazdej strony
o0 szerokosci ca 1,5 m, z przejsciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier
poprzecznych;

= o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (led lub podobne), tam gdzie nie jest do-
prowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

» pojemnik na odpadki regularnie oprézniany.

Wszystkie wymienione wezty i przystanki powinny by¢ o$wietlone wraz z dojSciami
do nich oraz parkingami. Przystanki powinny zawierac petng informacje o ofercie przewozo-
wej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. Infor-
macja ta powinna by¢ zamieszczona w sposdb zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w rozktady jazdy wszystkich przewoznikdw. Kazdy przystanek powinien by¢ wypo-
sazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z nadjezdzajacego po-
jazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca przystanki nalezy
wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajacych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy
biletow (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby za-
pewni¢ petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet integracyjny po-
siada¢ bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system in-
formacji oraz jasne i zrozumiate dla pasazerow dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy
roznymi Srodkami transportu.

Zintegrowany wezet integracyjny zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podréz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadko-
we. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréw nie bedzie wieksza
niz 150 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transpor-
cie zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewi-
dywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organiza-
tora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt.
3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki
biezgce na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw;
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat leborski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu osdb w powiatowych przewozach pasa-
zerskich realizowane sg przez przewoznikow — przede wszystkim na zasadach komercyjnych.
Do 31 grudnia 2016 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za po-
Srednictwem urzedu marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych
ulg ustawowych.

Przewdz 0sob na obszarze powiatu odbywa sie réwniez w ramach gminnych przewo-
zOw pasazerskich w Leborku — jako komunikacja miejska oraz w gminach — jako przewdz
dzieci do szkét.

Coraz czeSciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne na ob-
szarze jednostki samorzagdowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze
miejscowosci, szczegodlnie oddalone od osrodkdéw powiatowych, przestajg w rezultacie byc
obstugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu
powszednim w roku szkolnym. Dostepnos$¢ do komunikacji publicznej staje sie coraz nizsza,

co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancéw nieposiada-
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jacych samochoddw osobowych lub prawa jazdy czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania
sie. W takich sytuacjach konieczne stajg sie, dla zrealizowania takich przewozdéw, doptaty
z budzetéw samorzaddéw lokalnych, na ktérych terenie sg one wykonywane — nie tylko
w komunikacji kolejowej i w komunikacji miejskiej, (co jest juz powszechnie praktykowane),
ale i w regionalnej komunikacji autobusowej. Dopfaty te sg elementem polityki socjalnej,
ekologicznej i transportowej witadz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie pod-
stawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreo-
wanie pozgdanego podziatu przewozéw pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym.
Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktdre nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac utracone przychody operatordw zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektéw unij-
nych.

Miasto Lebork, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznaczac $rodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej. Wielko$¢ kosztdw funkcjonowania leborskiej komunikacji miejskiej, przychodéw
ze sprzedazy biletdw i pozostatych optat oraz sumy doptat budzetowych w 2013 r.
i w2014 r., przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Finansowanie komunikacji miejskiej w Leborku
— wykonanie w 2013 r. i w 2014 r. [tys. zi]

Wielkos¢ pracy Koszt Przychody Dopflaty Wskaznik
Rok eksploatacyj- pracy ze sprzedazy | z budzetu | odplatnosci

nej [wozokm] | eksploatacyjnej biletow miasta [%]
2013 437 672 2 387,9 1232,2 1082,0 51,6
2014 417 472 2 396,5 1210,0 1100,0 50,4

Zrédto: dane Urzedu Miasta Leborka.

Poréwnanie finansowania komunikacji miejskiej w Leborku do jej finansowania w in-

nych, wybranych miastach o poréwnywalnej wielkosci w kraju, przedstawiono w tabeli 32.
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Tab. 32. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej
w Leborku oraz w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju w 2013 r.

Przychody Liczba
Ludnosc¢ ze Doptata |Koszt/wzkm | Wskaznik wzkm
Miasto miasta sprzedazy | z budzetu [tys. zt odptatno- na
[tys.] biletow [tys. zt] /wzkm] Sci mieszkan-
[tys. zi] ca
Bolestawiec 40,0 1628 3550 7,40 24,3 22,7
Sanok 39,2 2770 2183 5,58 55,2 22,9
Brzesko 36,3 348 795 4,04 20,8 11,4
Cieszyn 36,1 2228 2 084 6,43 47,4 20,2
Lebork 35,7 1232 1082 5,82 51,0 11,7
Kety 34,2 1 846 664 4,83 29,3 38,1
Itawa 33,3 1097 778 7,27 32,0 14,1
Zywiec 32,4 5750 5222 6,05 50,0 58,5

Zrodto: ,,Komunikacia Miejska w Liczbach”2014 nr 2/12. IGKM, Warszawa s. 18-51.

Na tle innych miast o poréwnywalnej liczbie mieszkafncdw, Lebork wyrdzniat sie
w 2013 r. wysokim wskaznikiem odptatnosci, natomiast wartos¢ liczby wozokilometréw,
przypadajacej na jednego mieszkanca, nalezata w leborskiej komunikacji miejskiej do najniz-
szych.

W 2012 r. wskaznik odptatnosci ustug leborskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 53,3% pokrycia kosztéw przychodami ze sprzedazy biletéw, w 2013 r. — 51,6%,
a w 2014 r. — 50,4%. Nieznaczny spadek wskaznika odptatnosci wynikat ze spadku wptywdw
z biletow normlanych. Spadek ten nie jest zjawiskiem korzystnym — Swiadczy o malejgcym
zainteresowaniu mieszkancéw komunikacjg zbiorowa. Zmniejszenie liczby oséb wybierajg-
cych transport publiczny jako $rodek transportu miejskiego skutkuje z kolei wzrostem liczby
poruszajgcych sie po miescie samochodéw osobowych.

W zwigzku ze zmianami demograficznymi spoteczenstwa Leborka (rosngcym udziatem
segmentu mieszkancéw nabywajgcych prawo do przejazdéw bezptatnych), w wariancie mi-
nimalnym ksztattowania podazy ustug leborskiej komunikacji miejskiej zaktada sie,
ze w okresie planowania wskaznik odptatnosci ustug bedzie spadac.

W przypadku, gdy powiat leborski podejmie decyzje o organizacji powiatowych prze-

wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, co zostanie potwierdzone przez
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zainteresowane gminy, ktorych te przewozy dotyczg, moze zosta¢ podjeta decyzja o ich dofi-
nansowaniu ze Srodkdw budzetowych powiatu i zainteresowanych gmin.
Operator wykonujgcy przewozy zostanie wytoniony w trybie okreslonym w ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie leborskim
bedzie polega¢ na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkdw budzetu powiatu (lub od powiatu
i gmin) z tytutu utraconych przychoddéw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych
uchwatg samorzadu, o ile takie zostang ustanowione;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozéw
generujacych dochody — wraz z powyzszg rekompensatg — nizsze od ponoszonych kosz-
tow;

= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletdw za wykonane przewozy, bezposred-
nio lub posrednio poprzez operatora;

= udostepnianiu operatorowi $rodkdw transportu do realizacji przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, o ile takie Srodki zostang zakupione.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wplywy z biletdw i ewentualnych optat dodat-
kowych oraz dodatkowo, o ile wystgpi taka koniecznos¢ — $rodki budzetowe samorzadu po-
wiatowego, Srodki budzetowe gmin, dotacje i Srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wpty-
wy.

Przyjmujac koszt wozokilometra w wysokosci 4,00 zt i wskaznik odptatnosci w wysoko-
$ci 60%, udziat pasazeréw korzystajgcych z prawa do przejazdu ulgowego w wysokosci 58%
(na podstawie wynikéw badan przeprowadzonych na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewddztwa Pomorskiego w 2013 r.) i wspdtczynnik $rednich doptat do biletow ulgowych
w wysokosci 100% wptywdw z tego rodzaju biletéw, niezbedne roczne dofinansowanie dla
spetnienia kryteriow minimalnych przedstawiono w tabeli 33.

Zaproponowane potaczenia mogg by¢ takze wspoétfinansowane przez powiat leborski
oraz zainteresowane gminy, petnigc w czesci funkcje linii komunikacji gminnej. Powiat lebor-
ski bedzie finansowa¢ powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy podejmie decyzje
0 organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Alternatywa braku inter-
wencji powiatu bedzie dalsze ograniczanie przewozdw przez przewoznikéw i niespetnianie

kryteridow dostepnosci przedstawionych w tabeli 24.
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Tab. 33. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w 2025 r.
w powiecie leborskim — dla zapewnienia minimalnych kryteriow dostepnosci

Wyszczegolnienie Jednostka Wielkos¢
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm)] 1662,7
Liczba kurséw w roku [tys.] 67,9
Koszt pracy eksploatacyjnej [tys. zt] 6 650,8
Wplywy z biletow [tys. zt] 3990,5
Doptaty do biletéw ulgowych [tys. zt] 2 314,5
Doptaty do wozokilometrow [tys. zt] 345,8
Wskaznik doptat do wozokilometra [%] 5,2%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Umowa z operatorem moze by¢ zawarta w trybie okre$lonym w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, z zachowaniem zasad konkurencyjnosci.

Przy zaméwieniu w trybie koncesji, operator bedzie otrzymywad wytgcznie doptaty
z budzetu panstwa z tytutu zmniejszenia przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg usta-
wowych.

Przy zamdwieniu w innym trybie, operator otrzyma od powiatu (lub od powiatu i gmin)
dofinansowanie — rekompensate w wysokosci okreSlonej w ztozonej ofercie. Podstawg
do obliczenia rekompensaty za prace przewozowg bedq wysokosci stawek umownych
za 1 wozokilometr za wykonane ustugi przewozowe lub stawki doptat do 1 wozokilometra
$wiadczonych ustug. Ponadto, operator bedzie otrzymywac doptaty z budzetu panstwa,
z tytutu zmniejszenia przychoddéw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych.

Powiat leborski jest w znacznym zakresie obstugiwany liniami korzystajgcymi z gtdéw-
nych ciggédw komunikacyjnych, na ktorych wystepujg znaczne potoki pasazerskie. Mozna
zatem oczekiwaé, ze ewentualna rekompensata z budzetu powiatu i zainteresowanych gmin,
ponad doptaty z budzetu panstwa z tytutu stosowania biletdw ulgowych, w ogdle nie wysta-
pi.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletdw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na pozio-
mie nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztéw. Ma to na celu umozliwienie reali-
zacji podrézy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktdre nie wnoszg

w ogdle optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywaijg koszt prze-
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jazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu
z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze pono-
szone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysoko$¢ wplywow
ze sprzedazy biletow. WysokoS$¢ optat za bilety na okreslonych odcinkach trasy moze by¢
ustalona w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia w postepowaniu wytaniajgcym ope-
ratora, w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Jednym z waznych aspektéw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struk-
tury cen biletdw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (do-
stepno$¢ punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania
z ustug komunikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powin-
na odpowiadac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30
biletdw jednorazowych.

Elementem polityki finansowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie lebor-
skim sg naktady inwestycyjne z nim zwigzane. W latach 2008-2014 wszystkie naktady inwe-
stycyjne ponoszone przez powiat leborski w dziale transport zwigzane byty z budowg, remon-
tami oraz przebudowg drog. Powiat leborski korzystat takze ze $rodkéw pomocowych z bu-
dzetu panstwa oraz z programéw pomocowych wojewddztwa pomorskiego w ramach fundu-
szy Unii Europejskiej. Powiat leborski wspotpracowac przy realizacji projektow z zaintereso-
wanymi gminami, wspdlnie finansujgc wktad wtasny w projektach.

Powiat leborski korzystat ze wsparcia Srodkami pomocowymi w ramach Narodowego
Programu Przebudowy Drég Lokalnych oraz w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Pomorskiego. Powiat korzystat takze ze wsparcia finansowego w postaci dota-
Cji od zainteresowanych inwestycjg gmin. W tabeli 34 przedstawiono zrealizowane inwestycje
z udziatem programéw pomocowych w latach 2008-2014.

Korzystajac z tych programéw zrealizowano tgcznie 19 km drdg, czeSciowo je przebu-
dowujac, dostosowujgc do zwiekszonego obcigzenia oraz usprawniajgc funkcjonowanie i po-
prawiajgc bezpieczenstwo ruchu. Ponadto, na niektérych odcinkach wybudowano chodniki
i ciggi pieszo-rowerowe oraz zatoki przystankowe.

Powiat leborski wspotpracuje takze z miastem Leborkiem, podpisujgc umowy partner-
skie dotyczace przebudowy (modernizacji) drog powiatowych na terenie miasta. W 2014 r.
umowy takie dotyczyty ulic: Kaszubskiej, Syrokomli i Matoszyckiej. Miasto wspotfinansowato
rowniez przebudowe mostu na rzece Okalicy — w ciggu drogi powiatowej nr 1330G.
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Tab. 34. Inwestycje w zakresie transportu zrealizowane w powiecie

leborskim z udziatem srodkéw pomocowych w latach 2008-2014.

Dlugos¢ L. Wartosc Udziat . Kwota
. Wartos¢ . . Gminy )
. | odcinka . dofinanso- powiatu v g wsparcia
Nr drogi projektu . ) wspotfinan- i
[km] [tys. zi] wania leborskiego suiace gmin
: [tys. zH] [tys. z4] 13 [tys. ]
1306G 3,0 1900 950 475| Wicko, teba 475
1306G 10,8 7 081 5147 1634 Wicko. 300
1,6 Lebork, Nowa
1329G 1 886 943 567 Wieé Leborska 376
1328G 3,5 1480 740 370 Cewice 370
Razem 18,9 12 300 7 780 3 046 - 1521

Zrédto: www.powiat-lebork.com.pl, dostep: 20.05.2015 r.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, s wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki
transportu i roznych przewoznikéw. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezty integracyjne
i przystanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standar-
dami.

Miasto Lebork planuje w najblizszym czasie realizacje przedsiewziecia pn. ,Budowa we-
zta integrujgcego podsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego”, o szacunkowej war-
tosci 26 min zt, a w nim — kilku zadan inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem systemdw
transportowych:
= budowe bezptatnych parkingdw P&R w obrebie obszaru dworca kolejowego — wraz

z przystankami komunikacji zbiorowej;

» przebudowe drég dojazdowych do wezta integracyjnego (ulice: Dworcowa, I Armii Woj-
ska Polskiego, 10 Marca, Toruniska i fragment ul. Zeromskiego) — wraz z systemem $cie-
zek rowerowych, majacych stanowic¢ potaczenie gmin osciennych z weztem;

» rozbudowe tunelu pieszego na stacji kolejowej;

= zakup ekologicznych autobusow;

= uruchomienie petli miejskiego transportu zbiorowego na trasie Lebork — Kisewo — teczy-
ce — Lebork, stanowigcego potgczenie gmin oSciennych z weztem.

Opisywane przedsiewziecie bedzie realizowane w ramach Zintegrowanego Porozumie-
nia Terytorialnego, zgodnie ze strategig Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Leborka
— jako realizacja celu nr 1 okre$lonego w strategii MOF Leborka: ,zwiekszenie spojnosci

MOF” oraz dziatania nr 1.1.: ,rozwdj systemu transportu”.
135



pebiic
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

Przedsiewziecie inwestycyjne jest zgodne z zatozeniami ,Regionalnego Programu Stra-
tegicznego w zakresie transportu Mobilne Pomorze”, opracowanego dla wojewodztwa po-
morskiego. Projekt bedzie realizowany jako jeden z elementéw programu inwestycyjnego dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Leborka w ramach Regionalnego Programu Operacyjne-
go dla wojewddztwa pomorskiego, w osi priorytetowej nr 9 — ,,mobilnos¢” i priorytetu inwe-
stycyjnego nr 4.5. — ,,promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéow teryto-
riow, w szczegolnosci dla obszaréw miegjskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodal-
nej mobilnosci miejskiej i dziatann adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace na zmia-
ny klimatu”.

Leborski dworzec kolejowy jest aktualnie modernizowany, natomiast otoczenie dworca
jest niezagospodarowane i utrudnia dostepno$¢ samego obiektu. Utworzenie zintegrowanego
wezfa, rozbudowa tunelu pieszego oraz przebudowa okolicznego uktadu drogowego, maja
znacznie poprawic dostepnos$¢ wezta i przyczynic sie do utatwienia przesiadania sie, powodu-
jac w rezultacie skrocenie czasu podrdzy transportem zbiorowym.

W ramach przedsiewziecia zrealizowane zostang parkingi typu Park&Ride oraz
Kiss&Ride, parkingi rowerowe Bike&Ride, nowe zatoki autobusowe i miejsca postojowe taxi.
Jednoczesnie, utatwiony zostanie ruch pieszy po obiekcie dworcowym — z dostosowaniem dla
poruszania sie 0sob niepetnosprawnych. Planowane przedtuzenie tunelu pieszego pozwoli
na bezkolizyjne opuszczenie rejonu dworca w strone ul. Zeromskiego, przy ktérej dodatkowo
urzadzane zostang parkingi rowerowe.

Zastosowane utatwienia majg zacheci¢ mieszkancéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalne-
go Leborka do korzystania z transportu publicznego, wptywajac na ograniczenie skali korzy-
stania przez nich z samochoddw osobowych — przyczyniajgc sie do zmniejszenia zattoczenia
drogowego w miescie oraz do zmniejszenia emisji zanieczyszczen atmosfery i hatasu.

Rozwdj systemu transportu i spojnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Leborka
stuzy¢ bedzie poprawie wewnetrznych powigzan drogowych, w tym rowerowych i stworzy
zarazem lepsze potgczenie zewnetrzne z regionem. Kierunek dziatan obejmuje rozwdj trans-
portu publicznego, ktérego gtdéwnym weztem w ramach obszaru jest miasto Lebork. System
transportowy ma zapewniac¢ sprawny, bezpieczny i mozliwie najmniej obcigzajacy Srodowisko
dostep mieszkancéw do gtdwnych osrodkéw pracy i ustug w obszarze funkcjonalnym. Reali-
zacja zaplanowanych zadan wzmocni takze powigzania miejscowosci w gminie teczyce
z Leborkiem, utatwiajac jej mieszkaricom zaspokajanie ponadlokalnych potrzeb w najblizszym
osrodku regionalnym.

W wyniku realizacji inwestycji zintegrowane zostang podsystemy transportu zbiorowe-
go: kolejowy, komunikacji autobusowej dalekobieznej i regionalnej, komunikacji miejskiej
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oraz system $ciezek rowerowych. Celem zadania inwestycyjnego jest takze zwiekszenie liczby
pasazerdw korzystajgcych z transportu zbiorowego oraz spowodowanie wzrostu zaintereso-
wania 0sob korzystajgcych z wezta leborskg komunikacje miejskg i — w rezultacie — zmniej-
szenie emisji hatasu i zanieczyszczen w miescie oraz uspokojenie ruchu drogowego.

Modernizowany wezet wzbogacony zostanie o inteligentny system informacji dla po-
droznych, utatwiajacy przesiadanie sie i korzystanie z réznych Srodkdw transportu publiczne-
go. Dziatania te majg na celu stworzenie wyraznej alternatywy wobec przemieszczania sie
samochodami osobowymi.

Zaktada sie, ze w okresie planowania przystanki na obszarze powiatu systematycznie
beda modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace przewozy pasazerskie bedg wyposazane w kaseto-
ny do zamieszczania rozktadéw jazdy wszystkich przewoznikéw oraz w utwardzony peron
o dtugosci réwnej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek zostanie wyposazony w znak
drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z nadjezdzajgcego pojazdu, kosz
na odpadki oraz w tablice z aktualnymi rozktadami jazdy. Wszystkie przystanki bedg wyposa-
zone w miejsca siedzace dla oczekujgcych pasazerdw, a w miejscach, w ktdrych obstugiwana
liczba pasazerdw jest znaczaca — takze w wiaty (z miejscami do siedzenia), zabezpieczajgce
przed opadami i wiatrem.

Wyposazanie przystankéw w miejsca do siedzenia i wiaty jest bardzo wazne, poniewaz
warunki oczekiwania sg jedng z istotnych determinant wyboru transportu publicznego jako
sposobu przemieszczania sie. Docelowo wiaty powinny by¢ zamontowane na wszystkich pe-
ronach przystankdéw w powiecie, na ktdorych dominujg pasazerowie wsiadajgcy, pozbawione
wiat mogq by¢ natomiast przystanki ze zdecydowang przewaga wysiadajgcych.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie au-
tobuséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankéw krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy niskopodto-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg
rowniez ochrone opon i zapobiegaja uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju
opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikdw
w obrebie przystankéw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzagcymi za sygnat ostrze-
gawczy dla oséb uzywajacych laski.

137



pebiic
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Preferencje pasazerow

Reguty funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu le-
borskiego wyznacza strategia zrdwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przy-
jeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢é mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla
powiatu leborskiego i poszczegdlnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na jed-
noznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowaé na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana
przez samorzad wojewddztwa, powinna spetniac oczekiwania pasazerdw w zakresie przebie-
gu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetniaé oczekiwania miesz-
kancéw podrdzujacych w jego granicach. Gtéwng role w przewozach transportem zbiorowym
w powiecie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja ko-
mercyjna, obejmujgca swym zasiegiem niemal caly powiat. Rolg autobusowej komunikacji
regionalnej organizowanej przez samorzad terytorialny jest obstuga catego obszaru powiatu
z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszaréw, w ktdrych
pasazer ma problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy ko-
mercyjni nie zorganizujg przewozow z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposdb, aby nie pogarszaé stop-
nia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci,
niskiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu leborskiego, jak
i w przekroju poszczegolnych gmin.

Systematycznie ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu, wptywa
w istotny sposdb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i zmniejszenie jego atrakcyj-
nosci powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynaciji transportu publicznego organi-
zowanego przez poszczegodlnych organizatoréw i przewoznikéw.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-

teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
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pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania
nim, ale takze pogarszajg opinie o catym powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport pu-
bliczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi
dobrze widoczng wizytéwke poszczegdinych gmin i powiatu dla mieszkarcow oraz oséb od-
wiedzajgcych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzado-
wego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw ba-
dan marketingowych preferenciji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie
oczekiwanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerdw, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W powiecie leborskim nie prowadzono dotychczas badan marketingowych satysfakcji
i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw i 0séb przyjezdzajacych do miasta. Badania takie
powinny by¢ okresowo prowadzone dla zdefiniowania rzeczywistych potrzeb i preferencii
pasazerow, aby na podstawie ich wynikdéw maksymalnie dostosowac funkcjonowanie trans-
portu zbiorowego organizowanego przez powiat do potrzeb mieszkancdéw i osdb przyjezd-
nych.

Celem takich badan jest ocena komunikacji regionalnej obstugujacej obszar powiatu
oraz poznanie gtdwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw, w tym:
= ustalenie hierarchii postulatéw przewozowych;

* wyznaczenie obszaréw wymagajgcych poprawy;

* poznanie oczekiwanego standardu wygody w podrézach transportem publicznym;

= ustalenie, jakie $rodki transportu sg najczesciej wykorzystywane w codziennych podré-
zach;

* poznanie innych opinii, postulatéw i uwag.

W trakcie badania respondenci powinni wyrazi¢ swoje opinie o pozgdanych przez nich
brakujacych pofaczeniach, zakresie wykonywania podrdzy z przesiadkami, czestotliwosci ko-
rzystania z transportu publicznego, motywacji wyboru $rodka transportu, itp.

Wykorzystywanie wynikéw badan marketingowych preferencji i zachowan komunika-
cyjnych przy planowaniu oferty przewozowej jest bardzo wazne, gdyz pozwala na uzyskanie

oczekiwanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami.
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6.2. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace

z potrzeb oso6b niepeinosprawnych

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.

Udziat oséb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.6 planu, bedzie sys-

tematycznie rést. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb o ograniczonej

sprawnosci ruchowej i 0osob niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest

zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowa¢ na dwdch ptasz-

czyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopod-
togowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka i miejscem przezna-
czonym dla niego) posiadajacymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowej$ciowe i posiadacé takie
systemy;

przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi leborskiej komu-

nikacji powiatowej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

podswietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnospraw-
nym, odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

odpowiednie miejsce na wodzek inwalidzki/wozek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu;

oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktérych znaj-
dujg sie przeszkody dla pasazeréow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pa-
sazerdw umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.
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Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drég dojScia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrézy, zwiaszcza dla 0sdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozli-
wosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczaca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewo-
z6w kodem Braille’a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢é do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam

na szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przy-

staniaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerow.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego.

7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 25.
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Rys. 25. Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi

zakres przewozéw w wojewddztwie pomorskim

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat leborski jest organizato-
rem publicznego transportu zbiorowego — wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozOw — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Po-
wiatowe przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowe-

go, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy
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poza granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania
organizatora wykonuje starosta powiatu.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi, organizatorem leborskiej komunikacji
miejskiej jest Burmistrz Miasta Leborka, a jednostkg organizacyjng wykonujaca zadania or-
ganizatora w imieniu Burmistrza jest Urzad Miejski w Leborku.

Zadania zwigzane z prowadzeniem dokumentacji i sprawowaniem nadzoru nad funk-
cjonowaniem komunikacji miejskiej — zgodnie z zawartg umowg — oraz nadzér nad zarzadza-
niem i eksploatacjg drég wraz z infrastrukturg, zadaniami z zakresu organizacji ruchu drogo-
wego, oczyszczania miasta i innych potrzeb komunalnych, wykonuje Wydziat Gospodarki
Miejskiej.

Okres$lone w art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta i gmin, ktdére z miastem podpisaty
porozumienia, wykonuje w znacznej mierze takze podmiot wewnetrzny — Zaktad Komunikacji
Miejskiej Sp. z 0.0. w Leborku.

Gminy powiatu leborskiego sg na swoim obszarze organizatorami dowozow dzieci
do szkot.

Operatorem leborskiej komunikacji miejskiej jest ZKM w Leborku, ktéry $wiadczy ustugi
przewozowe na podstawie umowy z Gming Miasto Lebork zawartej w dniu 31 grudnia
2012 r. Przywotana umowa wyznacza firmie zadania i okresla sposdb ich realizacji oraz ustala
zasady i wysokoS¢ wyptacanej rekompensaty z tytutu straty wynikajacej z roznicy pomiedzy
przychodami i kosztami spétki w zakresie wykonywania gminnych przewozéw pasazerskich
na liniach komunikacji miejskiej. W umowie ustalono, ze cato$¢ przychoddéw z biletéw nalez-
na bedzie ZKM w Leborku. Dodatkowym obowigzkiem operatora, wynikajgcym z obecnie
obowigzujacych przepiséw, jest ekspozycja rozktaddéw jazdy na przystankach oraz ich publi-
kowanie w serwisie internetowym. Operator ma takze obowigzek publikowania w Internecie
odpowiednio wczesniej wszelkich zmian w rozktadach jazdy.

Powiat leborski bedzie finansowat powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy
podejmie decyzje o organizowaniu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej we wia-

snym zakresie.
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Podziat zadan dotyczacych komunikacji miejskiej pomiedzy jej organizatorem a opera-

torem powiatowych przewozdw pasazerskich moze by¢ nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1.

Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego i systemu informacji dla pasazera.
Okreslanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wy-
dawanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie
stawek opftat.

Wybor operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.
Opracowywanie projektow systeméw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegolnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobuséw ze stanem faktycznym.
Rozliczanie ustug przewozowych $wiadczonych przez operatoréw — wg zasad ustalo-
nych w umowach.

Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

B. Zadania operatoréw (operatora):

1.

Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratordw, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozow
wymaganym przez organizatora taborem.

Prowadzenie emisji i sprzedazy biletdw wg sposobdéw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

Dbato$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania
zadan przewozowych.

State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnio-

skdw pasazerow.
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Organami Powiatu sg: Rada Powiatu i Zarzad Powiatu. Zadania Rady i Zarzagdu Powiatu
okredla Regulamin Organizacyjny** Starostwa, uchwalony na podstawie Statutu Starostwa
Powiatowego w Leborku®. Organem wykonawczym powiatu jest Zarzad Powiatu, a jednost-
ka, za pomocg ktorej Zarzad Powiatu wykonuje swoje zadania, jest Starostwo Powiatowe.
Zadania w zakresie transportu, okreSlone regulaminem organizacyjnym, realizuje Wydziat
Komunikacji. W przypadku podjecia decyzji przez powiat leborski o0 rozpoczeciu organizacji
powiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe
zadania Wydziatu Komunikacji wymienione w Regulaminie Organizacyjnym zostang odpo-
wiednio rozszerzone.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu
Publicznego — co najmniej w randze wydziatu starostwa, ktéry skoncentruje cato$¢ zadan
zwigzanych z organizowaniem i zarzadzaniem transportem publicznym w powiecie, wraz
ze wspotpraca z poszczegdinymi gminami.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie zewnetrznych operatoréw
(operatora) na liniach komunikacyjnych, dla ktérych organizatorem przewozéw bedzie Staro-
sta Leborski, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o pu-
blicznym transporcie zbiorowym. Poszczegdlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej
sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca sie — w przypadku tworzenia pakietéw — grupowa-
nie linii w taki sposdb, aby charakteryzowata je zr6znicowana rentowno$¢ oraz aby funkcjo-
nowaty na takim obszarze, by koszty przejazddéw technicznych byty jak najnizsze.

Wiadze powiatu mogg rozwazy¢ powierzenie organizacji powiatowych przewozéw pa-
sazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb mieszkafncow
powiatu, wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, jakg ma zamiar utworzy¢ — zgodnie
z postanowieniami wojewodzkiego planu transportowego — samorzad wojewddztwa pomor-
skiego. Wojewodzki Zarzad Transportu dla wojewddztwa pomorskiego wykonywataby wéw-
czas wszelkie czynnosci w celu zorganizowania przewozéw w zakresie oczekiwanym przez

powiat leborski.

2% Regulamin Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Leborku uchwalony Uchwata Zarzadu Powiatu
Leborskiego nr 63/2015 z dnia 17.07.2015 r..

%> Statut Powiatu Leborskiego uchwalony Uchwata Rady Powiatu Leborskiego nr II1/19/2002 z dnia
13.12.2002 r. z pdzn. zm.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankow i inte-
gracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke;

» poziom rozktadéw jazdy i taryf — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadko-
wych oraz poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztdw i przystankéw integracyjnych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse roz-
woju dla wszystkich tych systemoéw transportu publicznego.

W wojewddztwie pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Regionalny Zarzad
Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Pomorskiego (planowany do utworzenia).
Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy regionalng komunikacjg
autobusowg i wojewddzka komunikacjg kolejowa. Organizator transportu regionalnego
wprowadzi bilety zintegrowane (traktowane jako minimalny zakres integracji taryfowo-
biletowej), umozliwiajgce realizowanie podrézy w dowolnych relacjach i wszystkimi Srodkami
transportu, ktére beda obstugiwac te relacje w ramach sieci uzytecznosci publicznej. Z tytutu
honorowania biletéw zintegrowanych operatorzy bedg otrzymywac doptate do ustug.

W celu zapewnienia realizacji podrézy na podstawie jednego zintegrowanego biletu,
organizator wojewddzkich przewozdw pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie
porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowa-
dzi¢ do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe.
Do integracji takiej przystgpi takze Starosta Leborski, jako organizator powiatowych przewo-
zOw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, o ile wystgpi taka potrzeba spotecz-
na wsrdd mieszkancéw powiatu.

Od dnia 1 stycznia 2017 r. ulegajg zmianie zasady przekazywania z budzetu panstwa
dopfat na pokrycie strat przychoddéw przewoznikéw i operatoréow spowodowanych stosowa-
niem ulg ustawowych w przewozach pasazerskich publicznym transportem zbiorowym. Pra-
wo do takich dopfat utracg catkowicie przewoznicy, refundacja strat z budzetu panstwa be-
dzie mozliwa wytgcznie w przewozach realizowanych przez operatorow. Wytgczenie komuni-
kacji miejskiej z tego prawa zostanie utrzymane.

Rézne traktowanie w przepisach prawa organizatoréw komunikacji miejskiej i pozosta-
tego publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej utrudnia efek-
tywne prowadzenie procesu integracji biletowej. Obecnie ma miejsce okres przejsciowy —

samorzady wojewodztwa sg organizatorami przewozow kolejowych i dopiero przystepuijg
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do dziatan zmierzajgcych do zorganizowania publicznego transportu zbiorowego autobuso-
wego, a samorzady powiatowe z reguly nawet jeszcze nie ogtosity zamiaru zorganizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Z kolei przewoznicy prywatni do konca
2016 r. beda otrzymywali doptaty i nie sg zainteresowani podjeciem negocjacji dotyczacych
integracji taryfowej. Do czasu wdrozenia nowego systemu rozliczen wdrozenie integracji ta-
ryfowej jest wiec niemal niemozliwe. Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy rozpoczac prac
zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegolnosci dotycza-
cych transportu regionalnego na obszarze powiatu.

Regionalny transport zbiorowy autobusowy, komunikacja miejska oraz kolejowy trans-
port pasazerski muszg wspOtpracowac, gdyz podrdze realizowane za posSrednictwem potg-
czen regionalnych kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem Srodkéw transportu re-
gionalnego autobusowego oraz komunikacji miejskiej (majg charakter komplementarny).
W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogod-
nych pofaczen publicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw lub stacji kole-
jowych, wzglednie brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych
rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty
synergiczne.

Waznym elementem integrujgcym jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych
$rodkéw transportu w weztach i punktach integracyjnych. Integracja transportu regionalnego
kolejowego i autobusowego oraz transportu miejskiego wymaga podjecia niezbednych inwe-
stycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym. Podstawowym zadaniem inwestycyjnym w obsza-
rze integracji réznych $rodkdéw transportu pasazerskiego bedzie budowa wezta integracyjne-
go wraz z rewitalizacjg obszaru dworca kolejowego w Leborku — jako centrum przesiadkowe-
go, integrujacego transport pasazerski kolejowy, autobusowy dalekobiezny i regionalny oraz
komunikacje miejska.

Intermodalny zintegrowany dworzec, bedzie skupiat wszystkich przewoznikdw regio-
nalnych i miedzyregionalnych, stanowi¢ tez bedzie istotny punkt startowy dla komunikacji
lokalnej oraz miejsce dogodnych przesiadek dla pasazeréw. Lokalizacja dworcéw kolejowego
i autobusowego oraz ich skomunikowanie z komunikacjg miejskg, zapewnia¢ bedzie prze-
siadke w mozliwie najkrotszym czasie i w dogodnych warunkach oraz szybkie i bezkolizyjne
przemieszczanie sie pasazeréw do i z dworca kolejowego. Dworzec intermodalny, wyposazo-
ny w peing informacje pasazerska, dotyczacg wszystkich rodzajéow transportu publicznego,

stanowi¢ bedzie znaczne utatwienie w podrézach do i z miasta oraz pobliskich miejscowosci.
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Zintegrowany wezet integracyjny bedzie zapewniat bezposrednie i mozliwie jak najkrot-
sze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu oraz bez barier utrudniajgcych
przemieszczanie sie dla 0s6b niepetnosprawnych.
Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym
uzytecznosci publicznej, moze dotyczyc:
= koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikéw komercyjnych;

= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu leborskiego;

= wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikdw w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

= statym udoskonalaniu funkcjonowania weztéw i przystankéw integrujgcych transport
zbiorowy roznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie leborskim determinowany bedzie
dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkét. Zaktada
sie, ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpi takze miasto Lebork — organi-
zator komunikacji miejskiej oraz — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych w integracji taryfowej przewozni-
kdw publicznych i komercyjnych, do 2020 r. nie przewiduje sie zaawansowanej integracji
taryfowo-biletowej transportu zbiorowego komercyjnego i organizowanego przez jednostki

samorzadowe.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jako$¢ realizacji tych ustug jest jed-

nym z elementéw wptywajgcych na popyt na te ustugi. Powiat leborski, jako organizator pu-

blicznego transportu zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych

o charakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazy¢, aby standard i jako$¢ tych ustug w oce-

nie mieszkancéw powiatu byta jak najwyzsza, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie

wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewo-

zowych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2025 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Bezposrednios¢

zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw
potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-
row

docelowe objecie transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci
publicznej wszystkich miejscowosci powyzej 300 mieszkancéw w po-
wiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi gminami

Czestotliwos¢

wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowa i komunikacjg miejska

obstuga transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej
wszystkich miejscowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow
praktyka uzgadniania rozktadéw jazdy z realnymi potrzebami miesz-
karicow w porozumieniu z gminami

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

wypetnienie wszystkich kryteriéw dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Dostepnosc

wypetnienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego

dostosowanie weztéw i przystankéw integracyjnych do wymogow okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym
utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

uzyskanie do 2025 r. wylgcznie taboru przynajmniej niskowejsciowego
w obstudze potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
dzace

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

Informacja

oznakowanie handlowe linii o charakterze uzytecznos$ci publicznej (nu-
meracja)

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
Z zapowiedziami przystankéw

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwa widocz-
ng z wnetrza pojazdéw

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o cha-
rakterze przewozdw wojewodzkich, powiatowych i gminnych, w Inter-
necie (z uwzglednieniem telefonéw komorkowych)

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie $rodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach integracyjnych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
w przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw mie-
siecznych

uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych

w systemie automatycznym, w tym przez Internet

dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Niezawodnosc¢

stata kontrola realizacji kursdw przez operatoréw i przewoznikdw ko-
mercyjnych

wprowadzenie priorytetdw w ruchu drogowym dla pojazdéw komuni-
kacji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%

sukcesywna odnowa taboru autobusowego

Predkos¢

zwiekszenie predkosci komunikacyjnej autobuséw

koordynacja rozktadéw jazdy réznych operatoréw, takze kolejowych
i komunikacji miejskiej

wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow
jazdy

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 3 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualno$ci oraz do dosto-
sowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego

Rytmicznos¢

zasada rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do kon-
strukcji rozktadow jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w réznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajace wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych
uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankow do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, zato-
ki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.

Celem zapewnienia

odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-

wych, zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalez-

ne od organizatora i operatorow. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej

kontroli jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardéw.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz.
U. 2012 poz. 451) oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2 pkt. 3 , z uwzglednieniem
art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 Nr 5, po. 13), od dnia
1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami, zobowigzani bedg do realizacji
okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazerow.
Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozéw osdb, realizowanych na liniach,
ktorych pojazdy zatrzymuja sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozéw organi-
zowanych przez samorzady we wtasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng ro-
le. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyski-
waniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy,
mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebo-
wad. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg
oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach,
rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozkta-
dy jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwitaszcza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobil-
nych). Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla oséb majgcych na co
dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie
m.in. podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania syste-
mem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy
na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji
o ofercie przewozowej, zarzadzajgcy dworcem lub przystankiem moze pobierac optaty.

Do konca 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktérych zobowigzanie

do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (dotychczasowe brzmienie
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art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2016 r. —
Dz. U. 2013 poz. 1414).

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmo-

wac:

kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
zOw organizowanych przez powiat, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikéw;
-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajg-

cej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

- w weziach i na przystankach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie;

informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej

linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,

prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz

z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regula-

min przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komdrkowych, uwzgledniajgca go-

dziny odjazddéw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej,

wyprzedzajgcg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostg

w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozkta-

du jazdy i tabliczki przystankowej;

portale pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszyst-

kich gmin — z mapg linii i pelng informacjg o pofgczeniach, punktach integracyjnych,

optatach, ulgach, regulaminie przewozéw i stosowanych procedurach.
Dla uatrakcyjnienia powiatu leborskiego dla odwiedzajacych go turystéw, podstawowe

informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej

w jezyku angielskim i niemieckim.

W gtéwnych weztach integracyjnych w Leborku i kebie statyczna informacja pasazerska

powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami
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wizyjnymi najblizszych odjazdéw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej, wyposazona
takze w zapowiedzi gtosowe dla oséb niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miej-
scach powinny sie znajdowa¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajace
oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zarowno na stronach internetowych, jak i w infokioskach,
muszg docelowo obejmowacé wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego na danym obsza-
rze.

W miare rozwoju systeméw informatycznych i wyposazenia pojazdéw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicz-
nego transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszyst-
kie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach in-

ternetowych oraz w weztach i na przystankach integracyjnych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie leborskim bedg podporzadkowane
strategii zrdwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowej.
Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzglednia¢ potrzeby oséb niemajgcych mozliwo-
$ci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: miodziez dojezdzajgca do placowek
oSwiatowych, mieszkancy nieposiadajgcy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczo-
nej zdolnosci ruchowej.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj obszarow,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi tez zna-
czacg ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancdéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbioro-
wego w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowa-
nych do Srodowiska przez ruch pojazddw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronio-
nych zasobdw przyrody obejmujgcych wiekszo$¢ powiatu leborskiego.

Przecietne napetnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych
srodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
0sob, a w pociagu — okoto 35 oséb. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podré-
zach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — do 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada obecnie
odpowiednio 7 i 20 samochoddw osobowych. W przejazdach lokalnych na obszarze powiatu
$rednie napetnienie samochodu osobowego osigga jeszcze mniejsze wielkosci, co oznacza,
ze jeden autobus zastepuje wiekszg liczbe samochodéw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkdt, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bar-
dziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zrownowazony rozwoj
to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposdb minimalizujgcy jego negatywny wptyw
na Srodowisko i mieszkancow.

Powiat leborski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, podejmie dziata-
nia, aby oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac real-
nym potrzebom mieszkancéw powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napet-
nien w pojazdach. Obecna podaz ustug transportu publicznego w miejscowosciach oddalo-
nych od gtéwnym ciggéw komunikacyjnych jest niewielka, skutkiem czego jest postepujacy
spadek jego atrakcyjnosci na rzecz samochodéw osobowych i postepujacy wzrost kongestii
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drogowej. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od
dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celéow podrdzy.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie le-
borskim sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewoddztwa pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie leborskim uwzgledniajgce uwa-
runkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska,
dostep do infrastruktury (p. 2.7.-2.11. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i p. 2.5. planu
transportowego;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transpor-
towego).

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajgcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrézy realizowanych
transportem zbiorowym, a nastepnie — dziatan promujgcych jego rozwdj.

Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie leborskim bedzie jej in-
tegracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez woje-
woddzkie przewozy kolejowe i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne
i przewozy gminne) z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pie-
szego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie leborskim bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich.
W szczegdlnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci
transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, ucigzliwos¢ prze-
siadek i stabe skoordynowanie réznych Srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg
realizowane poprzez:
= przebudowe rejonu dworca PKP i stworzenie regionalnego wezta integracyjnego dla réz-

nych $rodkdéw transportu;
» systematyczng modernizacje pozostatych weztdéw i przystankéw integracyjnych — w celu
dostosowania ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;
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* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankéw — wprowadzenie standar-
déw oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym
w Internecie, obejmujgcej wszystkich organizatoréw i przewoznikéw, ze szczegdlnym
uwzglednieniem weztdw i przystankéw integracyjnych;

= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikéw;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej
do wystepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

» systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardéw ich wyposazenia;

* podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w za-
kresie biletdw okresowych;

= promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budo-
wy systemdéw parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondéw przystankowych przyja-
znych dla pasazeréw;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

» wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejgcych potaczern ponadgminnych komunikacji zbiorowej na obszarze
powiatu leborskiego wymaga zahamowania procesu systematycznej likwidacji potgczen
do mniejszych miejscowosci — zmniejszajgcej dostepnos¢ transportu publicznego dla ich
mieszkancow. Interwencja powiatu staje sie koniecznoscig dla powstrzymania tych tendencji
i realizacji polityki zrownowazonego rozwoju.

Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje wiekszos$¢ wiekszych miejscowosci
w powiecie i wymaga jedynie niewielkich korekt oraz rozszerzenia o mniejsze miejscowosci,
a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktérych przewoznicy komercyjni wycofali oferte
przewozowa.

W perspektywie utraty prawa przewoznikdw do refundaciji strat wynikajgcych ze stoso-
wanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2016 r., skutkujgcej faktyczng utratg rentownosci
czesci linii, istnieje uzasadniona obawa likwidacji potgczen o mniejszych potokach pasazer-
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skich. Interwencja powiatu powinna wiec docelowo obejmowacé wszystkie linie okreslone
W p. 4 planu — w zakresie co najmniej zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyjne;j.

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. W okresach spadkéw
liczby pasazeréw nalezy przyjg¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wy-
niku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazdow w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancow oraz rentownosci poszczegoélnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ule-
ga¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajgcych sie
celéw podrézy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy rdz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akcepta-
cji cen przejazdéw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywa-
nej odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powia-
towe przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do usta-
wowych ulg w przejazdach Srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie,
ze dodatkowg mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletéw mie-
siecznych, np. dla uczniéow dojezdzajacych do szkét.

5. Najwazniejszymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzy-
skanie relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrdézujgcych na podstawie biletow
okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami

ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.
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6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzglednia¢ po-
trzeby oséb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie trans-
portu publicznego na $rodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora publicznego transportu zbiorowego w powiato-
wych przewozach pasazerskich zaktada w okresie planowania udziat transportu zbioro-
wego na poziomie nie mniejszym niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, nie rzadziej
niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunika-
cji zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — li-
stopad. Nie rzadziej, niz co 8 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspdlnego wspdtfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine
systematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci w celu okreslenia poziomu
partycypacji w kosztach.

Planowany w p. 4 planu transportowego ksztatt sieci komunikacyjnej oraz jej parame-
try, wynikajace z rozktadéw jazdy, stosowanej taryfy, a takze zmian w popycie, wptyng
na wskaznik odpfatnosci komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej w po-
wiecie leborskim. Wysoko$¢ wskaznika odptatnosci zaleze¢ bedzie od udziatu tras o znacz-
nych potokach pasazerskich, tras obstugujgcych miejscowosci zagrozone wykluczeniem spo-
tecznym oraz tras linii dedykowanych do obstugi dowozu dzieci do szkét i przedszkoli. Uzy-
skanie oczekiwanego wskaznika odpfatnosci wymaga efektywnego ksztattowania oferty
przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, czestotliwosci kursowania) oraz odpowiedniej taryfy,
a z drugiej strony — intensywnej kontroli $wiadczenia ustug przewozowych na okreSlonym
poziomie jako$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztow.

W tabeli 36 okreslono prognozowang dla 2025 r. efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa
funkcjonowania komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie le-
borskim. W tabeli nie uwzgledniono dodatkowych nakfadéw na inwestycje infrastrukturalne

i ewentualne taborowe w komunikacji autobusowej.
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Tab. 36. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa przewozow

powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie leborskim

w 2025 r. (w cenach z 2015 r.)

Parametr Jednostka Wartos¢
Praca eksploatacyjna [tys. wozokm)] 1663
Liczba pasazeréw [tys. pasazerow] 1100
Koszty $wiadczenia ustug [tys. zt] 6 651
Przychody z biletéw [tys. zt] 3990
Wskaznik odptatnosci z doptatami do ulg [%] 94,8%
Koszt funkcjonowania komunikacji w przeliczeniu na pasazera [zt/pasazer] 0,31

Zrddto: opracowanie wiasne.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby méc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzaddw w utrzymanie oferty transportu zbiorowe-
go na swoim obszarze;

= systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw pry-
watnych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbioro-
Waq;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych
decyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

» |egislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogdw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objgc
takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji a nastepnie aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat leborski w kazdym czasie —
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢é w szczegdlno-
Sci wnioski i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportow z realizacji niniejszego planu.

Przyjmuje sie, Ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapiséw pla-
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nu transportowego powiatu leborskiego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowa-
na bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 37 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
golnych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej na obszarze objetym pla-
nem, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego roz-
woju transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda

raporty z jego realizacji.

Tab. 37. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla powiatu leborskiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= stopien spetnienia kryteriéw dostepnosci w poszcze-
gbinych gminach

» liczba kursow do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia — do i z oSrodkéw gminnych i miejscowo-
$ci ponad 500 mieszkancow

» liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbio-

.. , . rowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powie-
Zapewnienie dostepnosci

do transportu, w tym osobom cie legborskim
. P ! » udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
niepelnosprawnym w ruchu

* liczba przystankéw bez barier dla 0oséb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

* relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

» liczba przystankéw na 1 km?

» struktura pojazdow realizujgcych przewozy w przekroju

Redukcja zanieczyszczenia po- norm czystos$ci spalin
wietrza i hatasu oraz efektu cie- » udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
plarnianego i zuzycia energii nego oraz z napedem alternatywnym w ogdlinej liczbie

pojazdéw w ruchu

* liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat leborski

» wskaznik dofinansowania ustug organizowanych przez
powiat leborski: dofinansowanie / koszty ogotem [%]

= $rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej

* liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
Z operatorem

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba weztow i przystankdw integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

Stopien dostosowania weztow i przystankéw integra-
cyjnych do okreslonych w planach wymogéw

liczba przystankéw wyposazonych w kompleksowg
informacje pasazerska

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach uzy-
tecznosci publicznej

liczba zintegrowanych systemodw biletowych

liczba portali pasazera z petng ofertg przewozowg na
stronach jednostek samorzgdowych

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow

liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez po-
dréznych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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Zatacznik nr 1. Czesc¢ graficzna:
rysunek sieci komunikacyjnej w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie leborskim

2armowska 5 gmina
Wicko
o~
N
Charbrowo o 7
- T
/ \ i
___d__/ ~ Ll
////_d Krgpa ka ‘, gmina
PNowa Wies
Legborska
rczegorze
Pogol 2
|
powlat Mowa Wit Ly
slupskl miastaigming .
Y o L
Choclelewko -
lice lino
P powiat
i wejherowski
kie
’
LEGENDA: gmina ¥
Cowlicor ebpia
e 5i0¢ polaczen komunikacyjnych :‘
powiatowych przewozow pasazerskich
utytecznodcl publicznej S me
na
wojowodzkie linie uzytecznosci publicanej:
—_— kolejowe caloroczne
—sem=s  kolejowe sezonowe Sie Wi
_— autobusowe ]
powiat
kartuskl
reglonainy wezel Integracyjny
powiat
o lokalny wezs! intagracyjny bytowski %
o 2.8 s 10 ko
O zintegrowane przystankl przesiadkowe ¥ 00000

164



pobikc
Pt moRire Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu leborskiego...

Zatacznik nr 2. Raport z konsultacji spotecznych

Drogg e-mailowa, na adres: komunikacja@starostwolebork.pl, wptynat jeden wypet-
niony formularz, zawierajacy 10 uwag. W innej formie uwag nie zgtoszono.

Pierwsza uwaga dotyczyta poprowadzenia planowanych tras przez Matoszyce i Rybki,
jako miejscowosci zagrozone catkowitg utratg potgczen. Wsrdd planowanych potgczen, linia
6 obejmowata Matoszyce, natomiast Rybki znajdowaty sie na trasie wielu linii —nr 9, 10, 11
12. Uwaga jest wiec bezzsadna.

Uwaga druga odnosita sie do zamieszczenia w opisie istotnych dla powiatu przewozni-
kéw takze firm Trede Trans oraz PKS Wejherowo. Z uwzglednieniem faktu przeniesienia sie-
dziby Pomorskiej Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. do Gdyni, uwage uwzgledniono.

Uwaga trzecia to wniosek o zmiane liczby miejscowosci w gminie Nowa Wies$ Leborska
z 30 na 37. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS (stat.gov.pl/bdl/app/portret.display, do-
step 28.10.2015 r.) liczba miejscowosci podstawowych w gminie Nowa Wie$ Leborska byta
zmienna: w latach 2002 i 2003 wynosita 37 miejscowosci, w latach 2004 i 2005 — 33 miej-
scowosci, w latach 2006 do 2010 — 31 miejscowosci, a od roku 2011 — 30 miejscowosci. Da-
ne zamieszczone w tabeli 2 s3 wiec prawidtowe, a zrédto danych podane zostato w stopce
pod tabelg.

Uwaga czwarta dotyczyta zamieszczania w opisie petnej nazwy miejscowosci Kebtowo
Nowowiejskie. Uwage uwzgledniono.

Uwagi pigta i szdsta dotyczyty aktualizacji opisu linii kolejowej nr 202 — w zwigzku
z uruchomieniem przystanku w Leborku-Mostach. Uwagi uwzgledniono.

Uwaga siddma dotyczyta doprecyzowania, ze poza ruchem pasazerskim w okresie wa-
kacyjnym, linia kolejowa nr 229 z Leborka do teby wykorzystywana jest w pozostatym ruchu
kolejowym przez caty rok. Uwage uwzgledniono.

Uwaga ésma dotyczyta uzupetnienia rysunku 10 o osrodki zdrowia i obiekty sportowe
w Garczegorzu, Lesnicach, Nowej Wsi Leborskiej oraz Redkowicach oraz o zakfad przemy-
stowy w Zelazkowie — uwage uwzgledniono.

Uwaga dziewigta to wniosek o dopisanie charakteru zamknietego przewozéw szkolnych
realizowanych w formie przewozow regularnych. Uwagi tej nie mozna byto uwzgledni¢, gdyz
taka praktyka byfaby sprzeczna z prawem — zamkniete przewozy szkolne sg przewozami re-
gularnymi specjalnymi, a nie tylko regularnymi.

Uwaga dziesigta dotyczyta dopisania w tabelach 24 i 25 dotyczacych kryteriéw dostep-

nosci miejscowosci Lesnice i Rybki — uwage uwzgledniono.
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