Uchwala Nr XXVI11/229/2013

Rady Powiatu Leborskiego
z dnia 24 maja 2013 roku

w sprawie przyjecia stanowiska w sprawie koniecznosci pilnej realizacji dwoch krajowych
zadan drogowych: Drogi ekspresowej S6 Goleniow — Gdansk, zwlaszcza tzw. Trasy

Kaszubskiej oraz Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej

Na podstawie § 17 ust. 2 statutu Powiatu Lgborskiego stanowiacego zatacznik do Uchwaly
nr XXI/148/04 Rady Powiatu Leborskiego z dnia 30 czerwca 2004 r. (Dz. Urz. Wojewddztwa
Pomorskiego z 2004 r. Nr 122, poz. 2118 ze zm.)

uchwala sig, co nastepuje:

§1
Przyjmuje si¢ stanowisko w sprawie konieczno$ci pilnej realizacji dwoch krajowych zadan
drogowych: Drogi ekspresowej S6 Golenidow — Gdansk, zwlaszcza tzw. Trasy Kaszubskiej oraz
Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej, jak w zalaczniku do niniejszej uchwaly.

§2
Wykonanie uchwatly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Leborskiego.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjgcia.



Zatgcznik do uchwaty nr XXVI11/229/2013
Rady Powiatu Leborskiego
z dnia 24 maja 2013 r.

Stanowisko Rady Powiatu Leborskiego
w sprawie koniecznosci pilnej realizacji dwoch krajowych zadan drogowych:
Drogi ekspresowej S6 Goleniow — Gdansk, zwtaszcza tzw. Trasy Kaszubskiej
oraz Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej

Samorzad Powiatu Leborskiego upomina sie, aby do planu budowy drdg krajowych i autostrad na lata 2014

— 2020 ujac i skierowaé do pilnej realizacji budowe, przy wsparciu srodkéw infrastrukturalnych z Unii

Europejskiej, dwdch zadan niezbednych dla sprawnego funkcjonowania i rozwoju pétnocnej Polski:

1) Drogi ekspresowej S6 z Goleniowa do Gdarska, zwtaszcza tzw. Trasy Kaszubskiej na odcinku Lebork —
Obwodnica Tréjmiejska

2) Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).

Pilna budowa drogi ekspresowej S6 jest sprawg absolutnie kluczowa dla zapobiezenia stagnacji Polski
potnocnej i rozwoju wymiany miedzynarodowej Polski, zwtaszcza z pdétnocnymi landami Niemiec oraz
Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej, Litwa, totwa i Estonig.

Dzieki tej realizacji:

a)

b)

d)

e)

ulegnie skroceniu czas przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami Polski potnocnej, m.in:

Szczecinem, Nowogardem, Kotobrzegiem, Koszalinem, Stupskiem, Gdynig i Gdanskiem, dzieki czemu

mozliwe bedzie:

e zmniejszenie bardzo wysokiego bezrobocia w mniejszych miastach i na obszarach wiejskich
(popegeerowskich)

e poprawa dostepnosci do instytucji kultury, uczelni, administracji publicznej, co poprawi niskie
standardy zamieszkiwania poza duzymi osrodkami miejskimi

poprawi sie dostep do regionalnej infrastruktury portowo-przetadunkowej oraz lotniskowej, co

zdecydowanie utatwi prowadzenie dziatalnosci gospodarczej i powstawanie nowych przedsiebiorstw

nastawionych na wymiane ponadregionalng i miedzynarodowsa,

ufatwi dostep mieszkaricow z catej Polski oraz turystdw zagranicznych do atrakcyjnych nadmorskich

terendw turystycznych i stanowi¢ bedzie niezbedny impuls do rozwoju branzy turystycznej

potnocnej Polski,

budowa w pierwszej kolejnosci tzw. Trasy Kaszubskiej, odcinka S6 tgczgcego Lebork z

Tréjmiastem, z pominieciem stale zakorkowanego ,matego tréjmiasta”, tj. Wejherowa, Redy i Rumi,

jest niezbedna dodatkowo m.in. z nastepujgcych powoddw:

e zatrzymanie szybkiego spadku liczby ludnosci z terenu Ziemi Leborskiej

e skrécenie a zwiaszcza ustabilizowanie czasu przejazdu z Leborka do Gdaniska: obecnie  w
zaleznosci od dnia tygodnia, pory dnia oraz licznych czynnikdéw nieprzewidywalnych (np. awaria
sygnalizacji Swietlnej, kolizja drogowa, promocja w hipermarkecie na terenie ,matego
tréjmiasta”) przejazd ten trwa od 1,5 do 2,5 godzin

e mozliwos$¢ skorzystania mieszkanncéw Trdjmiasta oraz Polski centralnej i potudniowej poprzez
Al i S6 z niezwykle atrakcyjnych a obecnie niedostepnych waloréw turystycznych Ziemi
Leborskiej i Stowinskiego Parku Narodowego

umozliwiona zostanie lepsza komunikacja miedzy osrodkami portowymi Tréjmiasta i

Szczecina, dzieki czemu mozliwa bedzie lepsza koordynacja polityki gospodarczej wykorzystujacej

potencjat Wybrzeza:

e bez minimum dwupasmowej drogi kazda prdoba zwiekszenia przewozéw towarowych do
centréow przetadunkowych w portach oraz planowanego terminalu intermodalnego na zapleczu
aglomeracji w Zajgczkowie Tczewskim spowoduje catkowity paraliz obecnie juz niewydolnej



drogi krajowej A6, zwtaszcza w porach naktadania sie dojazdow (powrotow) do pracy i szkét oraz
prowadzenia zaopatrzenia handlu i ustug
f) utfatwi sie inwestycje zwigzane z przysztym wydobyciem gazu tupkowego.
Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej, tgczacej Wejherowo z Obwodnicg Tréjmiejskg w
Gdyni z ominieciem Redy i Rumi, stanowi niezbedny element udroznienia krajowej sieci drég w obrebie
bardzo gesto zaludnionego tréjmiejskiego obszaru funkcjonalnego.
OPAT jest konieczny dla:
a) zmniejszenia ucigzliwosci ruchu tranzytowego w centrach miast Gdyni, Rumi i Redy (obecnie jest to
ponad 60 tysiecy pojazdow na dobe)
b) utatwienia prowadzenia dziatalnosci gospodarczej podmiotom korzystajgcym z gdynskiej dzielnicy
portowo-przemystowo- sktadowej
c) usprawnienia dojazdu do atrakcyjnego turystycznie obszaru nadmorskiego pdtnocnych Kaszub,
zwtaszcza potwyspu helskiego
d) poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej w systemie drdg krajowych powinna nastgpic
réwnolegle z budowg drogi ekspresowej S6. Planowana zmiana przebiegu obecnej trasy drogi krajowej A6
po wybudowaniu Trasy Kaszubskiej (omijajacej Wejherowo, Rede, Rumie i Gdynie) nie moze spowodowac,
ze problem niezbednego udroznienia ruchu kotowego dla kilkusettysiecznego zespotu wymienionych miast
zachodniej czesci aglomeracji tréjmiejskiej zostanie przerzucony na barki samorzagdéw gminnych.



