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W odpowiedzi na petycje z dnia 10 listopada 2015 r. (data wptywu do organu: 17 listopada
2015 r.) dotyczaca zadania wszczecia kontroli w trybie art. 83b ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2 2012 r. , poz. 1137 ze zm. ), zwanej dalej ,,ustawg”, w
zakresie prawidfowosci wykonywania badan technicznych w przypadku pojazdéw marek Volkswagen,
Seat, Audi, Skoda, i Porsche wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny,
silnik Diesla), wyprodukowanych w latach 2009-2015 i emitujgcych do atmosfery szkodzace
substancje w ilosci wielokrotnie przekraczajacej dopuszczalne limity oraz przedstawienia, jakie
czynnosci podijat powiatowy rzecznik konsumentow.
Po przeprowadzonej analizie nalezy uzna¢, ze przedmiotowa sprawa dotyczy pojazdédw grupy
Volkswagen w ktérych celowo instalowano w pojazdach napedzanych silnikami diesla specjalne
oprogramowanie stuzagce do manipulowania wynikami pomiaréw emisji spalin z ukfadu
wydechowego do atmosfery w wyniku czego emisja tlenkéw azotu (NOx) nawet czterdziestokrotnie
przekraczata przyjete normy.
W zwigzku z wyrazeniem w tresci petycji watpliwosci w przedmiocie waznosci $wiadectw
homologacji, a co za tym idzie niewaznosci certyfikatow zgodnosci, na podstawie ktérych pojazdy
zostaja dopuszczone do ruchu informuje, iz samochody wprowadzone na polski rynek przez grupe
Volkswagen rejestrowano na podstawie dokumentéw przekazanych nabywcy pojazdu przez dealera.
Dlatego, do wniosku o rejestracje pojazdu dotaczono dokumenty wymienione w art. 72 ustawy
Prawo o ruchu drogowym. Pojazdy te posiadaly $wiadectwa homologacji wydane przez wiasciwe
podmioty homologacyjne innych parstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Cze$¢ z nich mogta
posiadaé $wiadectwa homologacji wydane przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego,
ktére powstaty w efekcie kolejnego etapu zabudowy pojazdu bazowego. Swiadectwo homologacji
jest urzedowym potwierdzeniem tego, ze dany typ pojazdu z punktu widzenia bezpieczeristwa moze
uczestniczy¢ w ruchu drogowym. Ponadto przepisy wspdlnotowe, jak i krajowe, przewidujg rowniez
przypadki, gdy warunki stanowigce podstawg udzielenia homologacji nie sg spetniane. W takim
przypadku, pomiedzy odpowiednimi organami paristw cztonkowskich UE, inicjowana jest procedura
naprawcza. Stosowne kompetencje w tym zakresie posiada Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego.
Nalezy réwniez stwierdzié, iz stacja kontroli pojazdéw nie jest laboratorium przeprowadzajagcym
szczegbtowe badania homologacyjne lecz instytucja, ktéra w szerokim zakresie dokonuje weryfikacji,
czy pojazdy nie zagrazajq bezpieczeristwu ruchu drogowego oraz nie naruszajg przepiséw ochrony
érodowiska w takim zakresie, jaki jest mozliwy do sprawdzenia za pomoca urzadzen stanowigcych
obowiazkowe wyposazenie stacji kontroli pojazdéw. Argumentem wskazujacym na brak podstaw do
wszczecia kontroli, o ktérej jest mowa w petycji, to przedmiot badania tj. badane jest zadymienie
spalin, a nie emisja tlenkéw azotu.
W tym miejscu nalezy wyjasnié, iz zakres i sposéb przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
okreélony jest w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia




26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badar technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015r., poz. 776 ze zm.) zwanym
dalej ,rozporzadzeniem”. Ustawodawca szczegbtowo zakreslit w pkt 8.2.2 zatacznika nr 1 ww.
rozporzadzenia katalog czynnosci, jakich dokonuje diagnosta podczas okresowego badania
technicznego pojazdéw (zakres badania, zastosowana metoda), a takze wytyczne dotyczace oceny
usterek skutkujacych uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy.

W przywotanym powyzej punkcie ustawodawca odsyta do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia (t.j. Dz. U. z 2015 r., poz. 305 ze zm.), ktére w §9 ust. 1 pkt 3 okresla, iz pojazd powinien
by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie
samoczynnym, mierzone przy swobodnym przyspieszeniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej

biegu jatlowego do maksymalnej predkoséci obrotowej, wyrazone w postaci wspoétczynnika
pochtaniania $wiatta, nie przekraczato: 2,5 m™, a w odniesieniu do silnika z turbodotadowaniem
3,0 m?, a w przypadku pojazdéw wyprodukowanych po dniu 30 czerwca 2008r. nie przekraczato
1,5m™.

Ponadto zgodnie z § 9 rozdziatu Ill dziatu IV zatacznika nr 1 do rozporzadzenia pomiar zadymienia
spalin powinien byé¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystujagcym w dziataniu zjawisko
pochtaniania promieniowania widzialnego (éwiatta) w gazach, ktéry zgodnie z § 14 ust.l pkt 7
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegétowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. z 2006 r. nr
40, poz. 275) stanowi cze$¢ wyposaienia kontrolno — pomiarowego stanowiska kontrolnego
w stacji kontroli pojazdéw.

Dla wyjaénienia nalezy doda¢, iz zgodnie z art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy stacje kontroli pojazdéw moze
prowadzié¢ przedsigbiorca, ktéry posiada po$wiadczenie zgodnosci wyposazenia i warunkow
lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badar wpisanego do rejestru
przedsiebiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Poswiadczenie o ktérym mowa powyziej
wydaje za optata, w drodze decyzji, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, po dokonaniu
sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz diagnosci przeprowadzajacy badania techniczne pojazdéw na
stacjach kontroli pojazdéw w przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki diesla, nie badajg sktadu
spalin. Nie jest wiec mozliwe w warunkach stacji kontroli pojazdéw stwierdzenie, czy w spalinach
danego pojazdu zostata przekroczona i w jakim stopniu, emisja tlenkéw azotu (NOx). Diagnosci
dokonuja tylko pomiaru zadymienia spalin, ktéry miesci sie w zakresie okresowego badania
technicznego pojazdu, zgodnie z dyspozycja §2 ust. 1 pkt 3 lit. | rozporzadzenia.

Badania techniczne pojazdéw w zakresie emisji spalin, ktére przeprowadzajq stacje kontroli
pojazd6éw nie obejmuja analizy emisji tlenkéw azotu (NOx).

W zwiazku z powyiszym, wszczecie przez tutejszy organ kontroli w zakresie okreslonym w petycji,
z przyczyn powyzej przywotanych , nie jest mozliwe.

Ponadto Powiatowy Rzecznik Konsumentéw zwraca sig o przyjgcie ponizszych wyjasnien.

Na podstawie art. 42 ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji
i konsumentéw (t.j. Dz.U. z 2015 r., poz. 184 ) do zadan rzecznika konsumentéw w szczegélnosci
nalezy zapewnienie bezpfatnego poradnictwa konsumenckiego i informacji prawnej w zakresie
ochrony intereséw konsumentéw oraz wystepowanie do przedsigbiorcow w sprawach ochrony praw
i intereséw konsumentow.




Rzecznik konsumentéw zapewnia konsumentom bezptatng pomoc prawng, dziatajac w ich imieniu na
podstawie udzielonego rzecznikowi petnomocnictwa bezposrednio przez konsumenta. Podkreslam, iz
do dnia 21 stycznia 2016 roku nie wplyngt Zaden wniosek  konsumenta
w przedmiotowej sprawie. W tym zakresie wytaczne kompetencje posiada Prezes Urzedu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw, ktéry jak ustalono wszczat stosowne postgpowanie wyjasniajace.

Prezes UOKIK prowadzi rejestry produktéw niebezpiecznych oraz wyrobéw niezgodnych z
zasadniczymi, szczegétowymi lub innymi wymaganiami. Oba rejestry sg jawne. Kierujac sig
informacjami w nich zawartymi, na dzieft 21 stycznia 2016 r. zaden pojazd grupy Volkswagen nie
zostal wpisany na w/w listy. Powyisze stanowisko zostato Panu zaprezentowane réwniez pismem
Krajowej Rady Rzecznikéw Konsumentéw z dnia 30 listopada 2015 (znak: RK.740.322.2015.MRO).




