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1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot stosowania specyfikacji 
       Przedmiotem specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania 
       i odbioru robót związanych z remontami cząstkowymi nawierzchni bitumicznych dróg 
       powiatowych. 
1.2. Zakres stosowania ST 
       Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy 
       i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach powiatowych. 
1.3. Zakres robót objętych ST 
      Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
       z wykonaniem i odbiorem remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych wykonywanych 
       mieszanką mineralno . asfaltową, wytwarzaną i wbudowywaną na gorąco, i obejmują: 
        naprawę wybojów i ubytków oraz obłamanych krawędzi o powierzchni do 10m2, grub od 4cm do 8cm.  
W ramach robót przewiduje się wykonanie remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych 
betonem asfaltowym AC 11S dla KR 3-4 na drogach powiatowych zarządzanych przez ZDP w Lęborku.  
Przewidywana  powierzchnia remontów ok. 2000m2 . 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, 
          związanych z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu ruchu, jak również 
          zabiegi obejmujące małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 
1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż 
          grubość warstwy ścieralnej. 
1.4.3. Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż grubość 
          warstwy ścieralnej. 
1.4.4. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego 
          o określonym składzie i uziarnieniu. 
1.4.5. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka kruszywa i lepiszcza asfaltowego. 
1.4.6. Beton asfaltowy (BA) . jest to mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo 
          o uziarnieniu ciągłym tworzy strukturę wzajemnie klinująca się. 
1.4.7. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki    
          mineralno-asfaltowej. 
1.4.8.  Kationowa emulsja asfaltowa - mieszanina rozdrobnionych cząstek asfaltu i wody lub 
           roztworu wodnego, w której substancja powierzchniowo czynna, ułatwiająca tworzeniu się 
           emulsji, a także zapobiegająca  jej zlepianiu w większe krople /emulgator/ nadaje dodatnie 
           ładunki cząstkom asfaltu. 
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskim 
normami i definicjami podanymi w OST D-00.00.00 .Wymagania ogólne. pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
       Za jakość zastosowanych materiałów i wykonanych robót oraz ich zgodności z wymaganiami 
       niniejszej ST i poleceniami przedstawiciela Zamawiającego odpowiedzialny jest Wykonawca robót. 
Do obowiązków Wykonawcy należy m.in.: 
     - wyegzekwowanie od producenta (dostawcy) materiałów odpowiedniej jakości 
     - ustalenie i przestrzeganie takich warunków transportu i przechowywania materiałów, które 
        zagwarantują zachowanie ich jakości i przydatności do planowanych robót 
     - określenie i uzgodnienie takich warunków dostaw (wielkości i częstotliwości) aby mogła 
        zapewniona rytmiczność produkcji 
     - zgromadzenie na składowiskach przed rozpoczęciem robót odpowiedniej partii materiału. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni bitumicznych 
      Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być 
      dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia. 
      Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi 
      jezdni (obłamania) należy naprawiać: 
      - mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”, 
 
2.2. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco 
       Do remontów cząstkowych nawierzchni wykonywanych mieszankami mineralno-asfaltowymi 
      wytwarzanymi i wbudowywanymi na gorąco należy stosować beton asfaltowy, 
      który powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 



       oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych) i tworzyć strukturę 
      wzajemnie klinującą się, przy czym największe ziarna w mieszance powinny się mieścić 
      w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 80 mm /tablica nr 17 WT-2 2010/. 
      Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy 
      mieszanki wbudowywane oddzielnie o odpowiednio dobranym uziarnieniu i właściwościach 
      fizyko-mechanicznych, dostosowanych do cech remontowanej nawierzchni.. 
2.3. Kruszywo 
       Zastosowane kruszywo powinno spełniać wymagania stosowane przy warstwie .ścieralnej 
       z betonu asfaltowego według PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 2010, obejmujące 
       kruszywo grube, kruszywo drobne i wypełniacz. Kruszywa powinny spełniać wymagania 
       podane w WT-1 Kruszywa 2010 - Tablice 12÷15. 
2.4. Lepiszcze 
      Do remontu cząstkowego mieszanką mineralno-asfaltową należy stosować lepiszcze 
       określone w tablicy 15 WT-2 2010 a minimalna zawartość lepiszcza określona jest w tablicy 
       17 WT-2 2010. 
       Do złączania rozkładanej masy mineralno-asfaltowej z masą w ubytku lub wyboju należy 
      stosować kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami 
      według PN-EN 13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3. 
3. SPRZĘT 
3.1. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 
      W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu do 
      przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak: 
      - przecinarki do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni 
        nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów (możliwie zbliżonych 
        do prostokątów), 
      - piła do cięcia asfaltu 
      - młot pneumatyczny 
      - komplet oznakowania 
     - szczotka mechaniczna lub inne urządzenie doczyszczenia remontowanego miejsca  
      - samochód z plandeką 
      - zagęszczarka mas bitumicznych 
 4. TRANSPORT MIESZANKI 
    Transport mieszanki „na gorąco” powinien spełniać następujące warunki: 
    - powierzchnię wewnętrzną skrzyni samochodu należy przed załadunkiem spryskać środkiem 
      zapobiegającym przyklejaniu się mieszanki w czasie transportu 
    - samochody muszą być wyposażone w plandeki, którymi przykrywa się mieszankę w czasie 
      transportu. 
     Przy naprawie niewielkich powierzchni, należy transportować gorącą mieszankę mineralnoasfaltową 
     w pojemnikach izolowanych cieplnie lub (samochód termos). 
    
     Lepiszcza należy przewozić cysternami posiadającymi komory o pojemności nie większej niż 3 m3. 
  5. WYKONANIE ROBÓT 
      Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z przedstawicielem Zamawiającego , 
      Wykonawca przedstawi Zamawiającemu  do akceptacji recepturę składu mieszanki mineralno-asfaltowej     
      AC11S dla ruchu KR 3-4 . 
Różnice zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej wzglądem składu 
zaprojektowanego nie powinny być większe niż tolerancje zawarte w granicach podanych 
w tablicy 1. 
Tablica 1. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem 
składu zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 
Lp. Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej 

 
Mieszanki mineralno-asfaltowe 
do nawierzchni dróg o kategorii ruchu KR 
3-4 

1 Ziarna > 2,0 mm  4,1 
2 Ziarna 0,063 ÷ 2,0 mm 4,1 
3 Ziarna < 0,125 mm 3,4 
4 Ziarna < 0,063 mm 2,9 
5 Asfalt 0,3 

 
Wykonawca na czas trwania robót ma obowiązek oznakowania miejsca robót zgodnie 
z otrzymanym od Zamawiającego projektem tymczasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia 



robót. Koszty związane z oznakowaniem wykonawca uwzględni w cenie oferty. 
 
 
Warunki przystąpienia do robót 
Remont nawierzchni z betonu asfaltowego może być wykonywany, gdy temperatura 
otoczenia w ciągu doby była nie niższa od 5°C, a w czasie robót nie niższa niż 10°C 
Nie dopuszcza się wykonywania remontu z betonu asfaltowego podczas opadów 
atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).  
Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
       Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy ustalić sposób 
       naprawy. 
      Przygotowanie uszkodzonego miejsca obejmuje: 
      - pionowe obcięcie krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, 
        nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta, 
      - usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 
      - usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 
      - dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, 
       piasku i pyłu. 
5.2. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mineralno-asfaltowymi 
      „na gorąco” 
      Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy, należy spryskać dno i boki 
      naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2. 
      Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz 
      listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu 
      bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka 
      powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona 
      z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią 
      sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej 
      nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 
     4 mm. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. Przy naprawie 
     obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej 
      warstwy i dobre międzywarstwowe związanie.  
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
      Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na materiały 
      oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je 
      przedstawicielowi Inwestora do akceptacji. 
6.2. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 
      W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować: 
      - przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie 
         wykonywany remont uszkodzonego miejsca, 
      - skład wbudowywanych mieszanek: 
      - betonu asfaltowego – wykonanie ekstrakcji .Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną.        
        Dopuszcza się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami    
      - ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie, 
      - równość naprawianych fragmentów - każdy fragment (różnice między naprawioną powierzchnią 
         a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 mm dla dróg o prędkości ruchu 
         powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h, 
      - pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny 
         ze spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana ponad 
         krawędź otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostka obmiaru robót jest [1 m2] naprawionej, powierzchni nawierzchni  
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
    Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami przedstawiciela Inwestora, jeśli wszystkie  
     pomiary i badania dały wyniki pozytywne. 
 
 



 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
    Płatność należy przyjmować na podstawie jednostek obmiarowych wg punktu 7, zgodnie 
    z obmiarem, po odbiorze robót. 
    Cena jednostkowa wykonania robót obejmuje: 
    - prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
    - oznakowanie robót, 
    - przecięcie krawędzi piłą mechaniczną  
    - oczyszczenie miejsca remontowanego 
    - wywóz odpadów, 
    - dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 
    - wykonanie naprawy zgodnie z ST, 
    - pomiary i badania laboratoryjne, 
    - odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu, 
2. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji kationowych emulsji 
asfaltowych, 
3. PN-EN 13108 Mieszanki mineralno-asfaltowe. 
10.2. Inne dokumenty 
1. Ogólne Specyfikacje Techniczne D-00.00.00 .Wymagania ogólne., 
2. .Wymagania techniczne. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych., 
WT-3 Emulsje asfaltowe 2009, Warszawa 2009, wydane przez IBDiM 
3. .Wymagania techniczne. Mieszanki mineralno-asfaltowe. WT-2 2010, 
4. .Wymagania techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych 
i powierzchniowych utrwaleñ. WT-1 2010. 


